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La Gazzetta Marittima

Parte RemTech Expo
su bonifiche e tutela

Treglomi di analis! e confronti sulle tecnologie controfl dissestoldrogeclogi-
coeladifesadellecoste- Oltre trecento Imprese e seimlla esperti a confronto

FERRARA - L'emergenza
mallempo di gquesto autunno
atipico ¢ luttuoso ha reso ancora
pitt drammaticamente allvale i
tre giorni di analisi ¢ di confronti
sulla protezione del territorio che
si tersanon di oppi 8 vesenl 22
cun Remech Expo nei locali della
Fiera di Fermm.

Giunte alls X| edizione,
Rem'lech @ diventato un colosso
nel sue campo. Sono previst da
ogpi scimila esperti nazionali
e internuzionali, quasi trecenlo

Parte
RemTech

tre givrni di lavoni riguardun le ho-
nillchedei siti contaminati, latutela
dellecoste, larqualificazione delle
arce. la gestione dei sediments, il
rischio idrogeologico, lasostenibi-
lithdelle opere pubbliche e private,
il rschio sismice. Novitd pssoluta
i temi della rigenemzione urbana
£ dellachimicn Verde (Chemtech)

20/9/2017

imprese specializzate ta cui Eni,
Solvay. Anas, Ioterferr, Sogin.
Partecipanoinoltre ] Unione Euro-
pea, numerose Regioni, universita
specializzale e i ministeri dello
Sviluppu Evunutiico e dell” Am-
biente ¢ In difesa del mare. Per i
porti, presente Assaporti con il suo
presicente Zeno D' Apostino e uno
spazio in cui le Antonid di sistema
si presenteranno coni progenti Jegati
ai dragagpi, ai ripascimenti caalle
bonifiche,

Le emergenze dei giomi scorsi,

sinalivello nazionade - costa livor-
nese -che mondiale - uragano frma
in Flarida - sono la dimosirazione
che sicurezza e tecnologio lepotn
alla difesa ambientale sono sempre
pilicongiunte. “Bastascorrere i no-
tiziari detle ultime settimane™ - ha
dichinzao §i genloga Silvia Popa-
rella, project manager di RemTech
Expo - per valuuire guanto sin
imlispemsabile capire e conoseen: i
rischi. in modo da tronteggiorli per
preservare I"ambiente ma anche la
vita umana”.

Alla cerimonio di operturn di
opgi presenzieranno il ministro
dell’ Ambiente Gian Luca Galleni.
il presidente della Regione Emilia/
Romagnn Siefano Bonaccing, i
vertici i Ferremn Fiere € anche
una delegazione dalla Cina che
ncl’ambito del grande propetto
della “Via delln Seta” alironterh
cor i colleghi italiani il 1ema dello
scambiodiconoscenze ¢ leenologic
per ki difesa del lerritorio.

Le wimatiche in programma nei

(segue in ultima paginn)
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Ansa

Porti: Autorita Sistema Trieste,diffondere cultura sicurezza
D'Agostino, no crescita se no attenzione a risorse umane

(ANSA) - TRIESTE, 19 SET - | lavoratori portuali @ marittimi sono esposti a livelli di rischio rile-
vanti, determinati dalla natura e dagli ambienti di lavoro. Lo sviluppo e la diffusione della cultura
della salute e sicurezza tra i lavoratori, vedono nella sinergia e integrazione dei soggetti istituzio-
nali presenti sul territorio, uno dei momenti pitl importanti dell'attivita di prevenzione. E' lo scopo
del convegno 'Piani mirati di prevenzione e buone prassi - strumenti per il miglioramento della
sicurezza nel lavoro portuale', al Magazzino 26 del Porto Vecchio, promosso, tra gli altri, da Au-

torita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale, Inail Regione FVG e Trieste, Inail DiMEI-
LA Roma e Asuits.

L'idea & sviluppare in una logica di rete, conoscenze, strumenti di supporto alla valutazione e
gestione dei rischi, buone prassi e soluzioni tecnologiche innovative in cui salute e sicurezza sul
lavoro sono integrate nella gestione dei processi lavorativi. L'attivazione di piani mirati di preven-
zione & lo strumento di elezione per migliorare gli aspetti di salute e sicurezza e ridurre gli infor-
tuni nelle aziende che operano in ambito portuale. Per il presidente dell'Autorita di Sistema Por-
tuale, Zeno D'Agostino, intervenuto anche in rappresentanza di Assoporti, "tanti e importanti so-
no i passi avanti fatti dal porto di Trieste sul tema della sicurezza. La sicurezza parte da una
buona organizzazione del lavoro. La ALPT - Agenzia del lavoro portuale, istituita un anno fa &

per noi motivo di orgoglio e punto di forza, quanto i dati di traffico. Non c'é crescita senza atten-
zione per le risorse umane”.

"Con questa iniziativa - gli ha fatto eco Mario Sommariva, Segretario generale Autorita Sistema
Portuale - vogliamo supportare innanzitutto dal punto di vista operativo le aziende nella gestione
della salute e sicurezza dei lavoratori, migliorando I'approccio al processo di valutazione e ge-
stione dei rischi finalizzati a ridurre il numero degli incidenti e degli infortuni sul lavoro®.

Altro obiettivo & ottimizzare I'organizzazione aziendale finalizzata alla prevenzione dei rischi, fa-
vorendo i rapporti con i rappresentanti dei lavoratori in tema di sicurezza, coinvolgendo un nu-
mero sempre pill ampio d'imprese per avviare un confronto fra le diverse esperienze e individua-
re esempi di buone pratiche da condividere a livello nazionale.

Nella prima parte della giornata, i relatori hanno affrontato temi relativi ai piani mirati di preven-
zione in ambito portuale e percezione del rischio da parte dei lavoratori, illustrando I'applicazione
del modelli organizzativi di gestione nelle imprese portuali, modelii per l'audit e strumenti di sup-
porto per gli organi di vigilanza. E' seguita una descrizione delle Ordinanze emesse dall'Autorita
di Sistema Portuale e delle attivita svolte dal Comitato di igiene e sicurezza come strumenti di
prevenzione in ambito portuale. A carico dell'lnail I'esposizione dei dati infortunistici e delle ma-
lattie professionali nei lavoratori nello scalo giuliano. Sono poi seguiti gli interventi de! Comando
Generale delle Capitanerie di Porto e dell'Ente Bilaterale Nazionale Porti. Nella seconda parte
della giornata, sono stati trattati argomenti di carattere tecnico e buone prassi riferite alle espe-
rienze territoriali nazionali. (ANSA).
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Il Messaggero Marittimo

D’Agostino-Sommariva: passi avanti negli ultimi due anni

Gli strumenti per migliorare
la sicurezza nel lavoro portuale

20/9/2017

TRIESTE - “Piani airi di pre-
wetlsinae e buie pratsi « Suunetili
per il miglioramento de Lt sicurer-
7 e bnawn postiaie”™. Quescin i G-
{olo del convegno pazionale che i
@ svolta jeri al Magazzine 26 del
Porto Veechio di Treste, & che ve-
de trn gl enti promwton U Autodis
di Siskma porivale del Mare A-
criaticn orientale. Inaill Regione
Frp e Taeste, Enail Duneila Roma
e Auiils

1 lnortord poruali e graciuimi
woney espontl 3 livellh di fischio riles
sant, determireti da’la patura e da-
gh nmbiepiti di lavoro. Lo svijoppe
¢ ladiffusione della cultura dell sa-
It © sicirez2a tra § lavoratort, ve-
donto nells sinergia ¢ ielegrazione
e soggetid syl present su!
tesritons, uno def momentd pilt -

ponatid dell mividhdl provensinne
{continua a pagina ‘.'rm

Gli strumenti
per migliorare

Scoprelel convegmn che by visto
il tutto esaurito nelle repistrazioni
g3 nel mese di Agosto, e infani

uello di sviluppare in una logica

i rete, conoscenze, strumenti
supporio alla valutazione e gestio-
ne dei rischi, buone prassi e solu-
Zoni eenologiche innovative in cui
la salule e la sicurezza sul lavore
sono imegrate nella gestione dei
processi lavorativi.

L attivazione di piani mirai di
prevengone & lo strumento di cle-
zZione per migliorare gli aspetti di
salute ¢ sicurezza e ridume gli
infortuni nelle aziende che opera-
no in ambito portuale,

Per il presidente dell” Autorith di
Sisiema portuale, Zeno D° Agosti-
no, intervenuto durante I"apertura
dei lavori anche in rappresentanza
tli Assuporti, « Ll e importunti su-
no i passi ovanti foiti dal porte di
Trieste sul lema dells sicurezzis.

«hon dimentichiama - ha conti-

; N U dr:llm
che la sicurezza parie Ca
Uiy s engii eresione del la-

voro, L AlpL - Agenzia del lavoro
portitale, istituita un anne fa & per
nai molivo di orgoglio e punlo di
forza, quanto i dati di traffico. Non
C'& crescila senza altenzions per je
FISOrse BMINes.

«Con questa iniziativa - gli ha
fatio eco Marin Soinmariva. se-

Sola gremita per i

gretario generale dell”AdSp - vo-
ghamo suppontare innanzitutio dal
punto di vista operativo le aziende
nella gestione della salute ¢ sicu-
rezza dei lavormtor. migliorando
I*approccio al processo di valuta-
zione e gestione dei sischi Gnaliz-
zath a ridurre i numero degli inci-
denti e degli infonuni sul lavoros,

Aliro obietiivo & di ottimizzare
I'organizzazione azieadale finaliz-
zida alls prevenzione dei rischi. [a-
vorendo | rapport con i mppre-
sentantt dei lavaratort in wma di si-
curezza. colnvolgendo un numero
sempre pit ampio d'imprese per
avvisue un conftunlo (e diverse
esperienze e individuare csempi di
bunme praticlies <l condividere o 1i-
wello nozionale.

Nella peinu pautelefla giomata
i relatori hanno affrontato temi re-
Tadivi ai l;i:mi winni i prevensi-
ne in ambito portuale e percezione
del rischin da parte dei favoratori
illusirando applicazione del mo-
delli organizzativi Ji gestione nel-
le imprese portuali. modelli per
I'audit ¢ strumenti di supporto per
gli orpani di vigilanza. E seguita u-
na descrizione delle Ordinanze e-

messe dall’Autoritd di Sistema
portuitle e delle antivith svalte dal
Comitalo di ipiene ¢ sicurezza
quali stamenti di preverzione in
ambito portuale. A carico dell'Inail
P'esposizione dei dati infortunisti-
¢ie delle malatiie professionali nei
Lavuratori nello scalo giulimo. Di

| convegnno sulls sicurezea in ambito portualke

i

seguito gli imerventi del Comando
Generale delle Capitanerie di por-
to ¢ dell’Ente Bilaterale Naziona-
Je portt. Nella seconda parte della
giomala, ompio spazie per argo-
menti di caralere térnico e buone
prassi riferite alle esperienze terri-
totiali mionali.

A margine del convegno la pre-
sidente del Friuli Venezia Giutia,
Debora Semacchiant, ha dichiara-
1o clie eper Gu si che il Paese di-
venti pid competitive e altraltivo
ahhiamn hisngan di linee goida e
indirizzi chiary, di snellire ke prati-
che anmuministrative e chie wtti 1 por-
i apiscano allo stesso modos. Ser-
racchiani ha inolire evidenziandn
che «purtroppo oggi all’ intemo de-
gli scali, non solo in merito al la-
vOre ma nnchedé? altrd settord, al-
cune question lcm:umfxmm 1]
per l: loro attrattivith, produttivit
¢ la crescita delf Tralia in generale
sono lasciate alla bsona volonta dei
singolin,

ermacchiani ha infine sotioli.
neato che 1"appunlamento i svol-
ge «in un momento delicato per la
necessith di rvedere lnlegge i
che & ormai dana, e quindi dopo
I riforma dei porti ora tocea of te-
ma del lavoro. E imponante che
guesto convegno si sia svolto o
Triestz che, per le proprie partico-
larttd. & il Juogo adatto a crearc
huone prassi nell”ambito del Livo-
ro, a partire dall’agenzia unica rea-
lizzata proprio all'inemo dello
scalo giuliano, un csempio da c-
sporlare in il i poni waliani»
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Corriere Marittimo

Prevenzione e buone prassi nel lavoro portuale - Convegno a
Trieste

TRIESTE - Piani mirati di prevenzione e buone prassi - strumenti per il migliora-
mento della sicurezza nel lavoro portuale. Questo il titolo del convegno nazionale che
si & svolto a Trieste - Porto Vecchio di Trieste al Magazzino 26, promosso da: Autorita di

Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale, INAIL Regione FVG e Trieste, INAIL Di-
MEILA Roma e ASUITS.

| lavoratori portuali e marittimi sono esposti a livelli di rischio rilevanti, determinati dalla
natura e dagli ambienti di lavoro. Lo sviluppo e la diffusione della cultura della salute e
sicurezza tra i lavoratori, vedono nella sinergia e integrazione dei soggetti istituzionali
presenti sul territorio, uno dei momenti pit importanti dell'attivita di prevenzione. Scopo
del convegno che ha visto il tutto esaurito nelle registrazioni gia nel mese di agosto, & in-
fatti quello di sviluppare in una logica di rete, conoscenze, strumenti di supporto alla valu-
tazione e gestione dei rischi, buone prassi e soluzioni tecnologiche innovative in cui la
salute e la sicurezza sul lavoro sono integrate nella gestione dei processi lavorativi.
L’attivazione di piani mirati di prevenzione é lo strumento di elezione per migliorare gli a-
spetti di salute e sicurezza e ridurre gli infortuni nelle aziende che operano in ambito por-
tuale.

Per il presidente dell’Autoritd di Sistema Portuale, Zeno D'Agostino, intervenuto
durante 'apertura dei lavori anche in rappresentanza di Assoporti, "fanti e importanti
sono i passi avanti fatti dal porto di Trieste sul tema della sicurezza”.

“Non dimentichiamo - ha continuato il numero uno dell’Authority giuliana - che la si-
curezza parte da una buona organizzazione del lavoro. L'ALPT - Agenzia del lavoro
portuale, istituita un anno fa & per noi motivo di orgoglio e punto di forza, quanto i dati di
traffico. Non c'é crescita senza attenzione per le risorse umane”.

“Con questa iniziativa - ha sottolineato Mario Sommariva, Segretario generale
dell’Autorita di Sistema Portuale - vogliamo supportare innanzitutto dal punto di vista
operativo le aziende nella gestione della salute e sicurezza dei lavoratori, migliorando
l'approccio al processo di valutazione e gestione dei rischi finalizzati a ridurre if numero
degli incidenti e degli infortuni sul lavoro’.

Altro obiettivo & di ottimizzare I'organizzazione aziendale finalizzata alla prevenzione dei
rischi, favorendo i rapporti con i rappresentanti dei lavoratori in tema di sicurezza, coin-
volgendo un numerc sempre pilt ampio d'imprese per avviare un confronto fra le diverse
esperienze e individuare esempi di buone pratiche da condividere a livello nazionale.
Nella prima parte della giornata, i relatori hanno affrontato temi relativi ai piani mirati di
prevenzione in ambito portuale e percezione del rischio da parte dei lavoratori, illustrando
l'applicazione del modelli organizzativi di gestione nelle imprese portuali, modelli per
l'audit e strumenti di supporto per gli organi di vigilanza. E' seguita una descrizione delle
Ordinanze emesse dall’'Autorita di Sistema Portuale e delle attivita svolte dal Comitato di
igiene e sicurezza quali strumenti di prevenzione in ambito portuale. A carico dell'INAIL
I'esposizione dei dati infortunistici e delle malattie professionali nei lavoratori nello scalo
giuliano. Di seguito gli interventi dei Comando Generale delle Capitanerie di Porto e
dellEnte Bilaterale Nazionale Porti. Nella seconda parte della giornata, ampio spazio per
argomenti di carattere tecnico e buone prassi riferite alle esperienze territoriali nazionali.
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Informare

Serracchiani (Regione FVG): £ necessario che i portl abbiano
comuni linee puida ¢ meno burecruza

D'Aguosting (AdSP Adriatice Oricntale): la sicurezza parte da wna
brona orpari=asione dol kivore

«[er far st che if Pacse diventi pio competitivo ¢ attrttivo
abbiame bisoprn 1B Ence prida @ indidzz chiani, di selline e pratiche |
nministrsive ¢ che nut i pont sgiscano allo stesso modiny, Lo ha
souolineato 1a presidene ded Frivli Veneza Giulia, Debora Serracchiani, in !
occasione del "Comegno Nazonale Por 207", in svolgimento oggi a
Trieste ¢ inceniruo in particolzre sy lavoro, portuslith e sicurezza. che éé
sato organizzato ¢al'Azionda sanitania universitaria intzgrata di Trieste
(AsuiTs), dal’Autoritd i Sistema Portuale del Mare Adriatico Onentale, |
dall'Inail del Frivli Veneza Giula e dal dipartimento di Medicina, |
epidemiologia, igicne del lavoro e ambientale defl'inail di Roma.

afunroppo ogg allinterno dagghi sealt, non solo m merito at lavoro ma
anche 1n altn setton - ha osservalo Sermcchiani - aleune questioni delicate
¢ importants per I loro attrathvitd, produttivitd ¢ In erescite delltalia n
generle sero lnscinte alla buona volont dei singolis.

La presidente deila Regione ha evidenziato che Tappuntamento odicrno s
svolge «in un momento delicalo per la neceasitd di rivedere la kegge 8494,
che - ha evidenziato - ¢ ormas datata, ¢ quindi dopo la nforma dei poru
ora tocea al tema del lavoro. € importantz - ha sottolincato Sermacchuni -
che questo convegne st svolea a Tricste chie, per e propric particolanta, é
il lnogo adatio a erease buene prassi ncllfambueo def lavomn, A pastine

il Pagensoimic etz propro alliniermn ded portes di Trieste, Ly gquats
G e eserrpia i espurtare il i porti ilahani

Nel corso dell inconmro & staio rilevato che & lavoratori pornuali e maxinmi
sono esposti a livelli di rischio flevan, determinadi dalla nanra ¢ daght
anbienti di lavoro, Lo sviluppe ¢ 1a diffusions defla cultura della sahute
sicurezza 3t i lavorniori. vadono nella sinergia e integrazione dei sopgetti
istituzionalt presenti sul temitorio, uno dei momenti pit impormnt
dell'amivith di prevenzione, Lattivazione di piani mirst di provorzone ¢ lo
strento di elezione per micliorare gli aspetti di salute € sicurezza &
ndurre gli informmi nelle aziende che operane in ambilo portuale.

«Non dimentichiamo - ha ossenvato il presidente dell' AdsP del Mare
Adnotico Onentale, Zeno L'Agostmo, mtervenuto enche in roppresentanzs
di Assoporti - che lo sicurezza parte da una buona oEenEzsaone del
lavoro, L'ALPT - Agenzia dod lavore portualc, sstituita un anno ti - ha
aggitmoe - & per noi mativo di orgoglio & punto di forza, quanto 1 deti di
traffico Non 't crescita scnza attenzione per le risorse umanen.

19/9/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Sole 24 Ore

Trieste si candida al ruolo di «officina» del futuro

triesle La logistica, la ricerca e innovazione, i

percorsi tracciati da Industry 4.0: «Sono tutti

aspetti con un forte radicamento nella nostra

area, solidi tasselli dell' economia regionale»,

dice Sergio Razeto, presidente di

Confindustria Venezia Giulia, nata dalla

fusione di Trieste e Gorizia, uno dei primi

esempi in Italia che ha di fatto anticipato la

riforma Pesenti. Una reaita da 450 aziende

rappresentate, 25mila addetti, che si candida -

come recita il titolo dell' evento organizzato,

ieri, a Trieste - a "Officina di futuro". A

cominciare dai propri punti di forza: «Un porto

che & stato capace di cogliere e vincere la

sfida dell' incremento dei traffici, un sistema

della ricerca e innovazione che ha pochi uguali

in italia ed in Europa, due universita e una

concentrazione di ricercatori fra le pil

importanti». E poi ci sono le imprese, dalla

metalmeccanica all' agroalimentare fino alle

tecnologie per la salute (con la pit grande rete

italiana di 30 associate nel settore smart

health).

Dalle navi da crociera alle funi di acciaio piu

lunghe al monde, Ranzeto elenca le

eccellenze «che stanno riconsegnando a

Trieste una centralita sbiadita negli anni».

Il territorio ha messo a segno colpi imporianti: la designazione a Capilale europea della scienza 2020, I
interesse del programma cinese "One belt one road" e I indicazione del porto, con quello di Genova, a
terminale italiano della via della Seta. E ancora il decreto sull’ utilizzo dei punti franchi, il progetto di
riuso del Porto Veecchio che praticamente raddoppia il centro storico, la rinnovata progetiualita di Gorizia
che valorizza la sua specialila di citta di ex confine e il dinamismo della zona indusiriale di Monfalcone:
«Opportunita da cogliere recuperando uno spirito unitarion, esorta il presidente, invocando il gioco di
squadra e senza dimenticare gli errori e le occasioni mancate: «Per ottenere I' emanazione del decrelo
attuativo che disciplina la gestione del punti franchi abbiamo atteso 23 anni. Ora si & introdotto un punto
di chiarezza, ma ci altendiamo ulleriori inizialive che ci consentano di cogliere il massimo di questa
potenzialitan.

A cominciare dall' introduzione, per i punti franchi, di «un elemento di fiscalita che sostenga gli
investimenti. Le nostre imprese - ricorda Razeto - operano in una zona che risente di un significalivo
"svantaggio competitivo” con I Austria e la vicina Sloveniax.

Per la Venezia Giulia resta aperto il problema delle bonifiche del sito inquinato, «che affligge una parte
consistente della nostra zona industriale. € da troppi anni che numerose aziende devono confrontarsi
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con questa situazione; corriamo il rischio di perdere pezzi di tessuto industriale». In questo quadro
Razeto esprime «forte sostegno alla proposta avanzata da Confindustria di defiscalizzare, anche in
percentuale significativa, gli investimenti per it recupero del siti contaminatis.

Inevilabili i riferimenti all' atlualita di aziende simbolo della regione: «E ben nota - dice Razelo - la nostra
opinione in merito alla sfida industriale che il cavalier Arvedi sta affrontando per il rilancio produttivo
della ferriera di Servola. )
Condividiamo ovviamente il pensiero che la salute non pud essere baraltiata con It lavoro. E necessario,
perd, che qualsiasi fulura decisione in merito agli aspetli di ricaduta ambientale dello stabilimento venga
assunta a fronte di analisi e riscontri concreti ed oggettivi, senza fare nuovamente della Ferriera oggetio
di contesa elettorale, cosa che & puntualmente accaduta negli ultimi 20 anniy.

E poi ¢' & Fincantieri, con I' ad Giuseppe Bono seduto fra i relatori insieme alla presidente della Regione
Debora Serracchiani, al presidente dell' Auloritd Portuale Zeno D' Agostino, all' ad di Banca Ifis
Giovanni Bossi e al presidente di Fit (Fondazione internazionale Trieste) Stefano Fantoni: «Per I'
operazione Stx facciamo un caloroso tifo, perché I' operazione si chiuda positivamente entro le
prossime settimane. Seguiamo con orgoglio questa partita, di portata strategica a livello europeo, che
coinvolge anche il nostro territorios, sottolinea Razeto.

«Noi - soltalinea Bono - abbiamo fatta il nostro con un' azienda leader in Occidente. Ora la decisione
spetta ai governi. Guardo con speranza e fiducia all' incontro del 27 setiembre fra Gentiloni e Macron.
«Condividiamo la linea di Fincantieri nel voler costruire un grande campione europeo - & la posizione
del presidente nazionale di Confindustria Vincenzo Boccia, chiamato a trarre le conclusioni dell’
assemblea -, Al francesi chiediamo coerenza nell’' essere europei. sul medio e lungo lermine I' accordo
fa l'interesse dell’ Italia, della Francia e dell' Europa: evitiamo di difendere interessi di singoli Paesi che
possono sembrare tali nel breve termine». La sfida di Trieste é la sfida dell’ italia, rimarca Bocgia, che
richiama con forza il «fattore tempow, che si parii di inquinamento o di nuovi traffict. «A [ungo - conclude
Boccia - & mancata la sensibilita sul tempo necessario fra il dire le cose e il farle. E questo non & pid
possibile in un mondo che va veloce e in un Pagse che vuole reagiren.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

Barbara Ganz
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Il Secolo XIX

Porto Petroli chiede altri 10 anni di concessione «Ma
il canone é troppo alto e sproporzionato»

LA Porlo Petroli chiede altri 10 anni di
concessione all' Autonta portuale e se Palazzo
San Giorgio dovesse dare il via libera, gli
insediamenti rimarranno in quell’ area sino al
2030. La societd prevede investimenti per
quasi 15 milioni di euro per giustificare la
richiesta di allungamento, ma di questi ne
sono stati gia realizzafi 5, 2 milioni. Nel piano i
costi maggiori sono sostenuti per il revamping
del pontile Delta, ma gli interventi complessivi
serviranno per «mantenere la capacita
produttiva ai piu elevati standard di
sicurazza». Dieci anni ulteriori per la Porto
Petroli consentiranno alla societa di
ammortizzare gli investimenti e far fronte alla
crescila della domanda di petrolio «che ha
ripreso ad aumentare» e che [' azienda
prevede in crescita del 30% entro il 2040.
Nella richiesta all' Autoritd portuale la Porto
Petroli si lamenta anche del canone di
concessione: oggi la societa paga 12 euro a
metro quadro, mentira la media «applicala agli
altri terminalisti def porto di Genova éparia 7
euro». E «significativamente pil elevato e
sproporzionator scrive la societa che occupa -
secondo ida ti del 2016- 62 persone e genera
un indotio che coinvolge un aliro centinaio di lavoralori,
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Il Secolo XIX

Board, strada in salita per Orlandi

Troppi dubbi in Confindustria, "sondalo” I' ex presidente di Federagenti Gallo

GENOVA. Cirillo Orlandi deve ancora mettere

piede a Palazzo San Giorgio, ma intorno a jui

si sta gia organizzando 1a "resislenza”.

L' ex presidente del porto della Spezia, gia

manager del terminal Vie, attivo in politica con

il Partito Repubblicano & un curriculum

porluale decisamenle lungo, ha molti amici,

vista anche I' eta (71 anni), ma pure quaiche

nemico. Ad essere contraria alla nomina nel

board del porto, & sopratiutio Confindustria.

Forse il fatlore anagrafico del quasi nec

membro del comitato di gestione, gioca un

ruole decisivo: «ll nome non scaldai cuori»

rivela una fonte «e non sembra proptio un’

operazione di svecchiamenlo del porto». Perd

il curriculum di Orlandi & paragonabile a quello

di Rino Canavese, |' aliro "grande vecchio” del

comitato di gestione: perché serve un nome

che possa reggere il confronto con tanta

esperienza. Cosi, come confermano diverse

fonti, Confindustria e il presidente Giovanni

Mondini cercano un' alternativa e la trovano in

Filippo Gallo. Ex numero uno degli agenti

marittimi, sarebbe figura di garanzia gradila

anche alle associazioni. Tanto che spe

dizionieri e a maggior ragione gli agenti

genovesi, hanno risposto positivamente alla chiamata. Gallo ha guidato anche Uasac, |' agenzia della
compagnia araba che ha affrontato recentements ii matrimonio con Hapag -Lioyd e avrebbe cosi le
carte in regola per diventare ' allernativa a Orlandi. Eppure anche quesla ipolesi sembra cadula nel
giro di qualche ora. | sondaggi per trovare "' anti-Cirillo™ si sono spostati poco pill in I, in via Corsica,
dove ci sono gli uffici del Rina. Pare che gli sherpa abbiano provato a capire la disponibilita degli alti
dirigenti del Registro Navale.

E un' ipolesi che punta a poriare nel board un nome di peso espressione di un colosso dello shipping.
La strada & difficile, anche perché Orlan di, assicura la sponda politica chelo ha sostenuto, gode della
stima del sindaco che lo ha scelto. Confindustria perd chiede un cambio in corsa e se Bucci hon
dovesse accogliere la richiesta, con gli industriali potrebbe profilarsi uno sconlro politico. Se invece il
sindaco accontentera gli industriali e fara contenta una parte degli operalori compresi alcuni terminalisli
- che chiedono un nome diverso, paghera un prezzo alto quando dovra dire a Orlandi: «Scusi, ¢i siamo
shagliati».

Confindustria anche quando era sindaco Doria, aveva cercato di sponsorizzare un nome gradito per il
board portuale: allora toccd a Mauro Vianello, I' uvomo delle riparazioni navali, ma non ando bene. Gli
industriali sperano nel secondo giro.
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La Repubblica GE

La Carmagnaniin porto
ma escontrosulle aree

MASSIMILIANO SALVO

1. pregett & gia, il denuno
da investire pure. Mancano
solo quel scssantamila mo
tri quadri sotto la Lanterna:
un'sren nel cuore del porto che
Enel ha in concesstone sino al
2020, ma !ascera dalla fine del
2017 con la dismissione defini
dva della centrale elettrica. leri

ozicnde che do decennid stocca

napredotti chimici aMultedoa
ora puntano a trasferirsi nella
zona del ponte ex idrosealo e
della calata Concenter. «L'istan-
za per la richiesta di concessio-
nedelle aree éstata presentata
it 31 luglias, spiegano Emilio
Carmagnani, direttore genera-
ledi Carmagnani, e Guido Otto-
lenghi, amministratore delega-

astatopresentato il progettodi to del gruppo Bir che conzrolla
delocalizzazione deidepositidi  Superba.
Carmagnani ¢ Superba, Ie due APAGINAY

In porto osi chiude’
Depositi chimici

eccosoldi, progetto
el'attaccoaSpinelli

Superba e Carmagnani pronti a delocalizzare nelle ex aree Enel
“Noi investiamo 40 milioni, i container usano fondi pubblici

<SEGURDALLA PRIMA PAGINA lerminalista Aldo Spinell, re

MASSIMILIANO SALYO — deicontainer, che&il principa-
le oppositore al trasferimento

P KOGRAMMIAMOdiinvestire quaran. deidepositiin porto, echenon

ta milioni di euro nei nuovi deposi- ha veluto Pir nella cordata per

ti, che legheranno le sorti delle no- ttenere Ia. conicessione del

stre aziendea Genova per decennis. Un‘gpe- Terminal rinfuse. “Il nostro
razione, tengono a preclsare Carmagnani e Progetto - dice Ottolenghi - &
Ottolenghi, «ben diversa da quelle che ri. 5tate sempre duramente at-
guardanoi terminal cntainer, che vengono taccatoda Splinel.li. L'areache
rea.hmti pl’evalﬂnIEmEntB oon i mldi wb_ L1 N resSA CILETLRITHY l'ill]l'l"i‘.L
blici mentre per la parte priva- :nt' un °Ep°nu“fin.tﬂ pei_ﬂ pot
ta I'investimento riguarda so pe el s
lo attrezzature come le gru, “.-*“ Menoche qu&st' T
che | concessianar] possono sia stata promessa in premio
portare via in qualsiasi mo- ad altri operatori. '8 una si-
MEntom. tuamqnerl cuﬁup giuridico

- : : tranoie Term rinfuse”,
Il riferimento riguarda i Arriva quindi un nuovo ca-
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pitolo nella saga del trasfert-

mentodi Carmagnanie Super-
ba da Multedo, dove le due aziende =a ri-
schiodi incidente rilevante» sono posiziona-
te nel cuore del quartiere. Dopo 'incidente
del 1987 in cui nella Carmagnani persero la
vita diverse persone - e Multedo visse ore di
tarrore-tutte le istituzioni cittadine siglaro-
noun protocollodi intentinel 1988 cencuist
impegnaronoa delocalizzare inporto i depo-
siti. St sono succedutistudie dibatti su even-
tnali trasferimentt a Calata Olii minerali,
nel Porto Petroli, a Voltri, Cornigliano, Vado
ligure e nell'isola Petroli del progettodi Ken-
zo Plano. Nonostantea la disponibilita delle
auziende 4 vrasferirst, nulla & accaduto, ma
dallafinedal 2013 &in ballo unanuova -
bilitd. Di concerto-conil Comunee!ﬁ

[FEtiE] Carmagnan: e Superba hanno stu-
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diato il trasferimento nelle aree attualmen-
te di Enel con l'intenzione di spostarsi una
volta per tutte: anche perchéil piano regola-
tore attuale proibisce alle due aziende le ma-
nutenioni straordingrie, 0 depositi di Mal-
tedo stanno perdendo anno dopo anno effi-
cicnza economico. Lo duc ozicnde hanno
presentato un'istanza di concessione per
prodotti chimici dando la disponibilitd s reu-
lizzare — con un attro investimento - un im-
pianto per il bunkeraggio per il Gnl. un car-
burante che sta diventando sempere pil im-
portante per il trasporto via nave; un‘lstan-
za insubordine &stath presentata per Ponte
San Giorgic. A sostenere il progetto di Car-
magnani ¢ Superha c'é l'azienda ligure di
manovre farroviarie FuoriMuro. «ll portode-
ve puntare anche sulle rinfuse liguides, dice
il presidente di FuoriMuro Guido Porta.
«NelmondoI'83 per cento dei trasporti éde-
dicatoallerinfuss, sololl 18 percento aicon-
talners, Le polemiche contro il trasferimen-
tn di due aziende a rischio di incidente rile-
vante proprio sotto la Lanterna non manca-
no, ma Carmagnani ¢ Supcrba {c rigettano
con decisione: la probabilita di eventi gravi
& inferiore a una su un milione e per di pit
nella zona della Lanterna esistone gia tre
stabilimenti arischio, e una é propriola cen-
trale dell’Enel. Lunedi ci sard un primo in-
contro con l"Autorita dl Sisterna Portuale,
«5e Fallisse i1 favan o FaLta su Enele, dice since-
ro Guido Ot:olenghi, «Superbe deve prepa-
rarsia un'ordinata chivsura nei prossimian

ni». Diversa la sitwazione di Carmagnani,
che Iy invece un Upo business diverso e po-
tratentare strade aliernative.

LINCIDENTE
Dopalesplosione e
lincendiodel 1988 si
decise di
delocalizzare dal
tentroabilalo
diMulteda

i depositi chimici

IN PORTO
Spendendo 40
milfoni, Superbae
Carmagnani
vogliono trasferirsi
nella zona del ponte
exidroscaloedella
calata Concenter

IL CONFLITTO
Lalororichiesta
allAutoritadi
Sistema Portuale sl
scontra can laforte
opposizione di
terminalisti come
Aldo Spinelli

phainh
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Informazioni Marittime

Genova meglio di Gioia Tauro nel semestre

Con 1,28 milioni di teu movimentati nei primi sei mesi, il porto di Genova va leggermente meglio di Gioia
Tauro. I risuitati semestrali della prima meta deil'anno spingono lo scaio ligure verso una performance
significativa, per la precisione Genova ha movimentato - comparando i dati dichiarati dell'Autorita di si-
stema portuale del mar Lugure occidentale e quelli del gruppo Contship Italia per Gioia Tauro - 27,611
teu in pill. Gioia Tauro, in tutto, ha movimentato 1,25 milioni di teu.

Ricordiamo che Genova & un porto polifunzionale, incastonato in citta ed & porta di
approvvigionamento del Nord dell'ltalia e dell'Europa, mentre Gioia Tauro & un porto
di puro trasbordo che ridistribuisce i container verso altri scali italiani.

a0
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The MediTelegraph

Container, nel semestre Geno-
va ha superato Gioia Tauro

Genova - |l porto di Genova ha superato nel primo semesire del
2017 quello di Gioia Tauro per numero di container movimentati.

Genova - ll porto di Genova ha superato nel primo semestre del 2017 quello
di Gioia Tauro per numero di container movimentati. | dati dell’ Autorita di si-
sterna portuale del mar Ligure occidentale mosfrano che da gennaio a giu-
gno di guest’anno sono stati movimentaii sotto la Lanterna 1.283.564

teu. Quelli forniti da Eurogate, il gruppo che conirolla Contship italia che a
sua volta gestisce I'unico termina container di Gioia Tauro, si fermano per lo
stesso periodo dell'anno a 1.255.953.

Si tfratta di un risuttato doppiamente significativo, perché Gioia Tauro € un
porto principalmente di franshipment e appartiene quindi a una categoria
differente rispetto a quello di Genova, che & di destinazione finale e conta
soltanto una volta, in entrata o in uscita, la maggior parte dei suoi contenito-
ri.

gt |
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Blitz Quotidiano

Genova in rivolta. Toti, Bucci, Signorini: pellegrini ai
piedi del napoletano Aponte

GENOVA - Metti che in una giomala ancoraa
soleggiata di settembre il presidente della
Regione Liguria , il "pontiere™ Giovanni Toli , il
neo sindaco, il manager amerikano Marco
Bucci , il super assessore regionale leghista
Edoardo Rixi , il presidente del porto Paolo
Emilio Signorini , il terminalista ex presidente
del Genoaz e del Livorno Calcio, Aldo Spinelli
salgono sul bimotore supersonico a sei posti
di proprieta del grande imprenditore
Alessandro Garrone, assistito da un co-pilota.
E metli che I' aereo, al comando del brillante
imprenditore, decolli dall’ aeroporto Cristoforo
Colombo con questo significativo carico
istituzionale e raggiunga, sempre con alla
cloche Garrone, secondogenito del grande
Riccardo, scomparso quatiro anni fa, Ginevra.
Poi tutli insieme appassionatamente si recano
nel quartiere generale della MSC, una delle
pil grandi compagnie armatoriali del mendo,
conlainer e navi da crociera, le mani sull' 80
per cento della portualita italiana, da Triesle a
Genova, e conferiscano con Luigi Aponte , il
capo, un napoletano-svizzero che é
considerato, appunto, un "liner" di grandissima
rilevanza in tutti i continenti. Neppure ai tempi
di re Luigi XIll di Francia, quando i maggiorenti
della Repubblica genovese con in testa
Otlaviano Fregoso andarano a sottomettersi ai francesi, accettando per Ottaviano il ruclo di govemnatore
della Repubblica di Genova, si era vista una gita di sotlomissione cosi massiccia. E va bene che
Fregoso si era gia creato il merito, nel secolo sedicesimo, di ampliare il porto di Genova, quasi un
illustre e storico precedente per la gita ginevrina di Toti e compagnia volante, successorg-governatore,
cinque secoli dopo alla Corte di un grande del nostro tempo, appunto Aponte, re delle banchine, dei
porti, delle rotte transoceaniche. Ma quesla gita, che a qualcuno ha fatto venire in mente, per sola
assonanza, uno dei popolari romanzi di Camilleri, quello intitolato "Gita a Tindari”, con i vecchietti che
partono in corriera per un viaggio polveroso, dove si fanno acquisti importanti di pentole durante il
viaggio, ha scatenato a Genova un mezzo putiferio. Le istituzioni genovesi, volando gratis perché
Garrone non gli avra certo fatto pagare il kerosene, non andavano in cerca di pentole da comprare, ma
cercavano la benevolenza di Aponte per due operazioni genovesi cruciali: la costruzione di una grande
diga foranea che finalmente consenta a Genova di ospitare le supernavi da 400 metri, che i grandi
armatori stanno costruendo e il trasferimento sotto la Lanterna del “cervello” di Msc, che ora & a
Ginevra, ma che a Genova impiega gia un migliaio di dipendenti, per i quali il superliners ha comprato e
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-segue

riempito due torri intere di uffici, nel front line di San Benigno-Sampierdarena. Richieste legittime nella
sostanza e nelle intenzioni del nuovi amministratori di Genova, sopratutto del nuove sindaco Marco
Bucci, che si sta muovendo come un caterpillar e ha sira-annunciato come girera il mondo per fare il
marketing di Genova, per attirare imprenditori, aziende, investitori sul disseccato territorio. Ma & la
forma della "gita" che ha suscitato molte reazioni, non tanio quelle di una politica prevalentemente
silenziosa e sul lato sinistro dello schierameento in tutt’ altre faccende affacendata, ma degli altri
operatori portuali e di una intellighentia economico-culturale non abituata ai blitz informali. Insomma un
sindaco, un presidente di Regione, un presidente del porto, un superassessore ed unc dei pi0
importanti operatori portuali, oggi tutti targati centro-destra, che salgono sull’ aereo del piu potente
imprenditore genovese, nelle vesti di pilota e si trasferiscono insieme al soglio di Ginevra del grande
liner, rompono uno schema istituzionale consolidato. Perché non [o hanno invitato a Genova e ricevuto
con lutli gli onori, magari stendendogli ai piedi uno di quei red carpel di cui la Regione ha alluvionato la
Liguria in estate? Sarebbe stato pil onorevole! Cosi hanno protestato i pit schizzinosi. Ma ¢' & anche
chi, pill maliziosamente, ha sottolineato Ia parzialita della missione che ha tagliato fuori la maggior parte
degli operatori, terminalisti portuali genovesi, prefigurando una specie di monopolio per container che
un accordo con Aponte lancerebbe. E giusto che una parte polilica, per quanto governante, si giochi per
tutti it futuro del porto, per esempio containerizzandolo quasi completamente, sotto il tacco di Aponte o
meglio sotto le gru di Aponte, quando [' evoluzione dell’ economia marittima dimostra che i porti
massiciamente contairinizzati fanno una brutta fine? Vedi Giola Tauro, diventata un deserto. A Genova
servono anche le merci varie, i traghetti, le rinfuse, le crociere..E poi Aponte aveva gia vinto all' inizio del
Duemila le gare per gestire i pil importanti terminal genovesi. Fu un accordo tra lui e questi operatori a
sospendere la sua possibilita di conquistare I' oro delle banchine genovesi, in cambio di che.? Di futun
accordi, come questo della "gita a Tindari", pardon a Ginevra? E poi Aponte, asso pigliatutto, sta
proprio ora concludendo I' acquisto del 49,1% della Ignazic Messina, storica e potente compagnia
genovese, linea tra le pit nole al mondo, con sede a Genova e radici siculo-liguri. Vuole davvero
mangiarsi tutto il porto, sfruttando la frenesia di rilancio genovese del centro destra, trionfante nella
politica? A parte I' emittente privata Primo Canale, che ha lanciato la notizia e poi ha ospitato interventi a
favore e contro, it resto del sistema mediatico, ha quasi taciuto la gita. Sclo "Il Secolo XIX" ha pubblicalo
un servizio molto aseltico a fondo pagina, veramente come se le istituzioni genovesi in blocco avessero
fatto una gita al Santuario della Madonna Guardia o a Tindari. Al ritorno dal blitz ginevrino solg il
presidente Toti, sempre molto esposto mediaticamente, ha spiegato le ragioni del viaggio, senza per
altro annunciare risultati concreti. Gli altri passeggeri dell' oramai mitico volo Genova-Ginevra senza
scalo, hanno taciuto. A partire dal presidente dell' Autorita Portuale di Sistema Genova-Savona, Paclo
Emilio Signorini, il pit interessato di tulli. Ovviamente alla fine della gita a Tindari, il giallo fu
brillantenmete risolto da Montalbano, che superd anche qualche risvolto pornografico della vicenda,
inventato dalla fervida fantasia di Camilleri. Cinque secoli fa Ottaviano Fregoso fini sottomesso alla
Francia e dopo un viaggio in carrozza molto ma molto pill lungo di quella in jet bimotore. Chissa che
fine faranno i genovesi in trasferla supersonica in Svizzera? L' entourage di Bucci, lanto per
sdrammatizzare il volo, ha fatto sapere che il sindaco, pur di fare gli interessi della citta, si muovera
anche in riscid.
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Il Tirreno

GENOVA
Concessione, Petroliverso il rinnovo

EE Porto Petroli di Genova, la sacietache
gestisceil terminal petroliferodel capoluogo
ligure, ha avanzato all’Autorita disistema
Portuate del Mar Ligure Occidentale
un'istanza di rinnovo della concessione per
almenoaltri 10 anni a fronte di un grasso
investimento.

20/9/2017 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima
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Nuovo hub portuale a Ravenna
impegno a Roma per fare presto

Fondali approfonditi, riprofilamentodelle banchine, potenziamentoferroviarioe nuovearee logistiche

RAVENNA - E’ stoto ufficial-
mente presentata il Pmﬁﬂm “hub
porio di Ravenna™ che subito
dopo € arrivato al minisiero con
Iimpegnoasdiceetemne o iles.
1l prano prevede fondali da 12.50
a 13,50, il riprofilamento delle
banchine, nuove aree logistiche
¢ il potenziamento delle ferrovie.

“[1 prenziamento di una piat-
taforma fondamentale per I'c-
conomia ¢ la logistica dell’Emi-
ha-Romagna come il Porto di
Ravenna - ha detto il presidente
della Regione Siefano Bonaccini
- rappresenti per i un ohigttivo
stratepicoequellodioggi¢un pas-
so avanti importante percentrarlo.
Lo avevamo detto fin dal giomo
del nostro insediamento: questa &
una legislatura nella quale inten-
diamo impegnare 0gnichergiaper
contribuire a sbloccare o avviare
gli interventi e le opere necessarie
o dotase § nostri territeri di quelln
rete infrastrutturale che consenla
alla nostea regione Ji aneeniare
ancora di pilt ln propria attrutii-
vith e competitivitd sul mercato
nazionale, evropee ¢ su quelli
intemazionali”.

Ruffuele Donini, assessore re-
gionale a1 Trasporti a sua volta ha
detto che “Si trmita di ua propetto
clhenasce prazieall’ impegno delle

istituzioni, deli

anche dei privati. Il nuovo porto,
pill prande e capace, sard una im-
portante occasione di ulteriore svi-
Inppoeceupazione per lacitti di
Ravenna ¢ non solo. L'intervento
si inserisce nel pid ampio progetto
che riguarda le reti infrastrutiurali
regionali, Sono infatt: collegati o
questo progetto i laveri ferroviari,

previstidall’accordoda 21 milioni
dieurocon Rﬁm
Cotnune di Ruven, permighuor-
re I'accessibilitd al porto”.

Il propetioe moliolineare e sem-
plice; st opemte itie le scelte
- & stato nbadito - che avessero ln
percentuake pib alta di possibilithdi
successo. [l progetioiniziale &siato
rimodulato, pur nondiminuendone
I'ambizione, peroffrire la certezza
al sistema delle imprese ravennati
e ai tanti investitori che guardano
von inleresse al potto di Rivenna,
che gid nei prossimi anni si inizierd
a seavare. Tutie le forze politiche
di maggioranza e di opposizione e
tutte le realth economiche ¢ sociali
della cittd hanno operato per il
chima positivo sul tema. La cittd si
& unita, ha accantonato polemiche.
particolarisemi, interessi legivimi.
fisiologici sconiri politici. per
rappivnpere obietlivo. Questo &
un progetio che appartiene all -

lera citla

Ora lo scwdenziario proposto
¢ prudenzinke ¢ contemply tutic
le possibili condizioni. Da ogpi,
insieme sl presidentedel!” Autong
portuale Rossi - ha detto ancorn
Bonaccini - lavoreremo per far
sl. non so'o che il progetto veoga
approvalo e s1 proceda con Pe-
scavo, ma che parallelamente si
cerchino tulte ke soluzioni idonee
ad accelerare i tempi,

L lose due vedris ks realizzuzio-
ne delle banchine gid predisposte
per i 14,5 metri e 'vlteriore ap-
profondimente del canale, fon-
damenlale per garantire alenni
investimentl imporianti come ad

esempioquello del nnovolerminal
container.
Per quanto riguarda il tema

del collocamento dei sedimenti
generati da questa seconda fase, &

st sul[ecilul;lw
perche. nel tempo minore possibile,

si Juvori per rendere Minzionanteun
impianto di teattamento min volie
annunciglo ¢ che nel medioflungoe
periodo mppresenta la soluzione
strutturale at problema degli esca-
vi. La realizzazione di un grande
impianto, come ce ne sono in Eu-
ropsL, € Necessacia per ragriungere
profondil adeguate ad un porlo
votpetitivo ¢ all avanguardia™,



Il Tirreno

MARINA DI

Marmo, turbine *=

CARRARA

crociere e un bivio:
dragare o morire

Il pescaggio a 9 metri e mezzo taglia fuori i grandi traffici

Digerita I'alleanza con La Spezia, Grendi ha portato la ripresa

di MASSIMO BRAGLIA

I portor di Marina di Carra-

I ra ha un’urgenza assolutn;
risolvere il nodo del dra-
gaggio all'ingresso dello scalo,
Artualmente, il pescaggio lini-
tato a 9.5 metn taglia fuori in
automatico tutta una sctie di
possibili navi-cllent. L'obleul-
vo&aivivare a 11, Smetri. E, in
prospettiva, per crescere il por-
lo carrarcse necessita di aluri
spazi: in passato erano statl
Frupusti progewd grandiosi di
iani regnlatari, che prevede-
vano espansioni a levante fino
ad arrivare perfino a interessa-
re il terrhorio comunale di

Massa con le aree a servizio di
un presunto porto turistico da
mille posu barea tra le focl del
Carrione e del Lavello {que-
st'ultimo & il rio che scgna il
confine tra Carrara ¢ Massa).
L'alluvione del novembre
2014 ¢ il riproporsi con dram-
matica urgenza del iema ded ri-
schin idrogrnlogica inun terri-
worio fragile, ha reso cana
straccia o quei vecchi progeul
e convinto a ridurre Parea di
espansione del bacinn porua-
le fino alla sponda destra del
Carrione. «Perd - osserva Car-
la  Roncallo, presidente
dell’Autoritd di Sistema del
Mar Ligure Orientale (che met-

weinsieme La Spezia ¢ Carrara)
= abbiamo bisogno intcmpi ra-
gionevoli di partire con quel

rogeuo, aluimend pensareal-
o sviluppo € impossibile. In

ucsti giorni ci rivedremo con
I'amministraztone comunale
di Carrara e la Regione Tosca-
na, I'auspicio & che si possa ar-
rivarc ad un Piano rcgolatore

di crescita, ovviamente nef se-
gno della piena compatibilita
amblentale. Sul porio dl Carra-
raci sono manifestazioni diin-
teresse, anche per crociere,
ma al memento, come sappia-
mo, pitrdi taniolo scalo carra-
resenan pud ospitare. Almeno
sul dragaggio piin mgente sia-

mo a buon punto, conto entro
la prossima primavera diaver-
lo complezato, stiamo cercan-
do la destinazione dei sedi-
mentis, [} porto carrarese vive
I'anomalia di csscre inscrito in
un'autorita di Sistema tosco-Ji-
gure (o meglio, ligure-toscana,
visti i vapporti di lorza wa il
porto di Spezia e quello di Car-
rara), ma a giudicare dai primi
risultati, grazie anche a una
buuna congiuntura generale,
il peggio sembra alle spalle. §)

minimo storico dei traffici de-
gli ultimi trent’anni & stato toc-
cato nel 2015, cen meno di un
milione 400mile waneilate; la
media era sempre stata sui tre
milioni. pei un primo crollo
nel 2008 e 2009, una ripresa di
tre anni, e dal 2013 una nuova
discesa, anche peiché al calo
progressivo del tadizionale
traffico del lapidea legato olla
presenza delle cave, non aveva
[awo da conraliare una cresci-
ta su altri settori ¢ in pil aveva

pesato maliissimo Paddio di
Nieddu. A metd 2016, 'arrivo
di un altro operatore - Grendi
- a fianco della wadizionale
Povter Spa (compagnia storira
dello scalo, di propricta del re
degli armatori Gnrico Bogazzi
ha dato un nuovo impulso. Il
2016 si & chiusu a quota un mi-
lione e BR9mila tonnellate, nei
primi sei mesi del 2017 & stata

gia superata quota un milione
¢ luglio c agosto sono stati me-
sl intensi. Il traguardo dei due

milioni di tonnellate farse non
sard raggiunto quest’anno ma
appare abbordabile. Cifre ov-
viamente lontane dal record
degli ultimi trent’anni del 2000
(3. 383. 000) mail trend & posi-
tive. Sono cifre da ponto di di-
mensioni medio-piccole (Spe-
i el prirmi sei mest ba movi-
mentato pocn menodi 8 milio-
ni di tonnellate}, ma comun-
que importante. Carrara & il
pono scelio da General Elec-
tric Nuove Pighone per far par-

tire i suoi giganteschi moduli
dirett! nel mondo. & un poro
che & vicino a grandi direttrici
di traffico e da scmpre cerca di
ritagliarsi un suo spazio tra Li

vorno e Spezla. La redistribu-
zione delle Autoritd portuali
ha portaro Carrara con Spezia,
c da qui bisogna ripartire per
dare ?isposlcg;lunaprcalm ge-
tepminante per |'economia
apuana. Sviluppo e compatibi-
lita ambientale perd devone
andare di pari passo.

20/9/2017
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Il Tirreno

ILNOSTRO VIAGGIO NEL FUTURO

Livorno, il nuovo porto
Navi gigantesche
e treni sulle banchine

oy

R ey T - A
B 2L CCHELLS VEL SUPFLEMENTO TOSTANA ECONOWIA  Legru dalla Darsena Totcana, dova nascerh "ampilamente del porto di Uvarne

IL NOSTRO VIAGGIO NEL FUTURO

nﬂmia ECONOMIA

Pocio

Livorno 2030
la nuova Rotterdam
del Mediterraneo

Navi gigantesche, magazzini di Amazon e lo scalo 2 a Piombino
Ecco cosa accadra se verranno realizzati i progetti in campo

Afanure Zucchelll, eecaposervizia della cronnen
di Liverno del Tirrenn e ginrudisia esperto o
portiaiudg e logistica, ha immaginato df addor-
mentarsi e df risveghiars i 20 setiembre 2030, Ca-
sa & diventato nel frattempn 1l porto di Liverno?
L Piombino davere & rinscita a sfruttare la pro-
Jondiid del fordall ¢ a divensare 1 poria com-
miercialedi tuita rispetta? La rispasia chic crnivrge
elerd "vlaggionel futaro™ di Zucchelll & che se f pro-

gotti ogrd in carnp venissero realizzab, ¢ non ro-
stassero ol livelle dif promese o sogni, non ¢l sa-
rebba partita in Nalia: Livorno, con Valleata
Plomiliino, patrelibe campetere addirittuna con §
grandi port del Nord Curopa. E un glocn, che vl
invitiamn ad accettare, mia ci servea capire le na-
sire porenzialitdy. Quelle dlwi'aren unica per po-
sizionarienio geografico, aree retroportuali di-
spouitiill, collvgamentl. Buona letturdt.

diMAURO ZUCCHELLI

gei & venerdl. Dalle punta della fo-
ccanmata dello Scolmatore ancora
non si Inuavede la prima nave da
20mila teu annunciata con tambu-
tic fanfarcinarrivoda Ningbo. No,
non & un refuso: né che sia venerdi né che ci sin-
no 20mila teu da comare nella stiva e nemme-
no che lanave sia partita dalla metropoli clnese
dello Zhejiang. Colpa di chiss2 cosa. faito sta
che cccoci ruzzolatt mani ¢ piedi nel 2030: al
Quirinale non ¢'¢ ancora qualeuna che si chia-
ma Mohamed ma solo una danna che si chia-
ma Silvia; e all'ultimo conclave solo dopo una
dozzina di flop un cardinale filippino I'ha spun-
tata su un prelato africano nero come la pece.
Flgurarsi che chioc sard mal sapere che | gi-
gt asiatic sono andati alla riscossa: dopo il
patatrac di Hanjin e un ristko di sealate e acqui-
sizioni durate vent'anni buoni, adesso & fra
tHong Kong, Pechino e Shanghai che si decide
dove vanno | marinai {e le navi). A dira wua,

perd, oggi che per buffa coincidenza del destl-
no cade I'anniversario del giorno in cui Ferdi-
nando Magellano salpi da Sanliccar de Bana-
meda per avventurarsi a fare il giro del mappa-
mondo. anche Livorno sembwa finalmente
prendereil largo.

Arriva dall'Estremo Oriente e gid guesto per
Livorno nen & un’abimdine: soctﬁi su seroli so-
no passati. eppure 'istinto di Marco Polo difare
rotta verso est non I'abbiamo mai avuto. Che sl
traui di galeond, di bastiment o di portaconiai-
ner di uldma generazione, la destinazione  st-
1a sempre al di 12 dell’'Atlantico e poco altrove.
Arriva dall*uitimo kst possibile cppure non vie-
ne a portare carico quanto semmal a prenderlo
Non sto a raccontarvi cose che gil saprete per-
chéigiomalinon parlanod'aliro: si2 ribaltatoil
flusso dei traffici industriali o, perlomeno, non
ha pii1 una sola direzione dall'Orienre manifar-
tura de! monde all’Occidente mercate di con-
sumo.

Dipende dal fatio che il boom economico ci-
nese ha strullurdio un ceto medio che non si ae-

20/9/2017
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contenta piit della quantith garantita datla pro-
pria manifattura ma cerca qualith: frigoriferi te-
deschi, formaggi francesi, orologi svizzeri, vine
e vestili haliani.

Larouaé quellafra Ningbo e ll Mediterranen:
che scandale I'idea di ercare una direttrice che
lasciasseindisparte i porti del Nord Europa per
taglizre dritto da Gibilterra verso il Texas e poi
gil1, versa it nuovo Canale di Nicamgna che sta
soppiantandoe |a leadership del Canale di Pana-
ma, Del resto, non esiste nnea giramonda piit
geometricamente perfetta di questa: senza
troppisprechi di rempo, consente divisalire poi
lacosta cst degli Usa, poi tagliarc ancora a ovest
verso le potenzialitd di carico/scarico che offro-
no | portl cinesi e glapponesl. Magellano non
putevz neanche sognarselo: gl mancava la pos-
sibilita di tagliare via Suez e sopratiutio lostret-
to cordone ombelicale chelega le Americhe.

Ningbo, velo ricordate che era il porto scelto
it fine anni Novanta dall’Authority ivornese per
crearsi una finestra a est? Finl nel nolia, come
gli amori nati al bar. Arriva da li questo colosso
dei mari che segneri la storia del nostro scala.
Gli astatict dominano le grandi rowe marinime
¢ le aworitd di Pechino hanno wmiliczato gran
parie del proprio surpius per conquistare via
mereato I'egemonia che la geopolitica gli nega:
hanno fatte shopping di porti in wtta I'Africa e
Buona parte dell’ America Latina. Hanno gli oe-
chi a mandarla i padrani degli aceani. perd a
portarc qui una delle suc ammiraglic ponacon-
tainer &€ una multinazionale ginevrino-napole-
tana:la Msc. E da tempoe che il porto di Livomne
& finito nel radar dl Msc nella duplice veste di
grande compagnia di love boat e di gigante del-
le lotte partacontainer: prima, nel 2011 assag-

iande (con gualche problema di trappo) la
unzionalitd dello scale labronico come ho-
me-part delle proprie crociere; poi, nel 2014,
acquisendo il 30% del werminal Lorenzini: infi-
ne, ncl 2017, in tandem con Onorato. conqui-
stando la socleta di gestione del porto traghetti
e crociere al momento della privadzzazione
della Parta 2000.

C't da sperare che witto non si limitl a una
comparsata come parecchi anni fa accadde per
un paio dl lash da vecchie comiche del sabato

romeriggio in bianco ¢ nero. L'uno: nel 2006 si

inaugura il binario che dal porto arriva fino
all'interporto. con wnto di focomotore {e perfi-
no di container firmati China Shipplng) ad uso
di lowgrafi, peccato che s e rotaie continuine
a intersecare V'ex statale 555 ma solo all'inizio
del decennio i convogli ferroviari merci abbia-
no smesso di essere Ufo.

Laliro: dopo plh di un anno dl tira e molla
conil mito del ritarnn della YangMingaeniare
il test per lingresso di navi da Bmila teu nel por-
to com'era prima {con lalimitazione dei fondali
a meno 13 metrl), nell’estate 2014 il west si fa
davvero ma con la Maeisk Kimi e per una nave
da 7mila, l'ultima per lunghissimo tempo di
questastazzaacntrarcin poriea Livorno,

Non? plu cosl daqualche tempo. LaDarsena
Luropa finalmente & usclta dal recinio delle gia-
culatoriedell’ “ocenmre-hisngna-necessita” con
cul qualungue pelitico sa bene infarcire il me-
niw. Il sindaco, un prof boceoniano paracaduta-
w dal Nord, aveva provato a Insistere perché Fi-
naugurazione coincidesse con il 420" com-
pleanne della cittad ma alla fine aveva dovuto
rassegnarsi.

(segue nelle pagine successive}

Con le banchine da finite, non si poteva fare il
taglin del nastro solo perché le elozioni erano alle
orte. L'avevano gia fatto tentl anni prima con
acquario quasi-inaugurata pritna che arrivasse-
| pesai, pittche la heffapotclasfiga. ..

La maxi-Darscena I'aveve inaugurata, duc anni
pli tardi, il suo successore. Finora perb non erano
i arrivate navicosd grandi, Anche se siera capi-
msuhitocheilporte di Livomo aviehbe cambiate
passo: Genova cra alle prese con la mancanza di
spazio tanto della citta che delle banchine e cinci-
schiava siacon il Terzo Valico siacon lanuova au-
tstradaurhana. I 'aveva enunciatoconchiarezza
il ministro cinesc del commecrcio al taglio del na-
stro: nella cordata degli investitori ¢’era la China
Railway Intemational, era la prima Infrastruttura
chie un big di Peching aveva realizzuto in Europa
Avevano puntato su Livorno perché, aggancian-
dosia tirenze all' Alta velocita delle mera, si pote-
va raggiungere entrambi § grandi valichi alpini
(Brennero a misura di wira-coniner ¢ il nuovo
Lotschberg-Gottardn in casa svizzera). Che balla,
la “via della seta” con una ferrovia lunga un milio-
ne di chilometri in territori ad altissimo rischio di
werrorisme: un po’ di esplosivo, saleno 200 metri
dibinariesiblocea tutto .

Non aveva inventato nulla: I'italia era il molo
d'Europa allungatn nel Mediterraneo ¢ da Sucz le
merel risparmiavanc 5-6 giornd di noli maritimi
st passavano dal Bel Pavse anziché via Gibilierr
arrivare a Honterdam o Amburga. Finora faveva
impeditoil fatto che i container unavolta sbarcati
restavano un’eternita sulle banchine, ma ormai
da 14 anni Livorno era riuscito a portare i binar
fin sotte le gri nearicare diretramente | treni dalla
nave o quasi. Avevano avuic fa vista lunga tanti
anni prima sia l'avvocato gcnovesem

che. non essendo livornese, al timone

ra riuscito pure a fare il Prg anieso

a sessant anni) sia il governatore Eoricn Rossi

(che aveva baccaglinto anche a Bruxelles per ave-
resobdi perquella direttissima ferroviaria).

Perd non ¢'erano volut cinque annd per fare la
miai-Darseny, ne erano servili prsticamente i
doppio. Niente, se pensiamo che la Darsena To-
scana progettata negli anni ‘70, all'inizio dell'era
dei container, & stata messa in funziene per gran
parte ned giro di vent'anni ma non ne erano basta-
ti 40 per completare il banchinamente della Spon-
dakist. Troppi, seragioniamo con il metro del dos-
sier di Ocean Shipping Consultants: il gigantismo
delle flotte aveva ormal frenato, ma senza guesta
riveluzione infrastrutturale il traffico contenitori
a Livorno si sarebbe ridotto a mene di 150mila
teu. Roba da porticcinlo: ein neanche vent'anni,

Nel frattempo I'avevamo sfapgara: un po' rosic-
chiando metrd in lasghezza al canale d'sceesso
{(grazic al microtunnel che aveva spostato | rubi
Eni), un po’ giocando disquadra con "ombino.

Gia, guant'era cambiata Piombino. Era un po’
la Giota Tauro della Toscana: in Calabria il pil
gmaso terminal italiane di washordo (tranship-
ment) cra nato dal flop della programmazione
che aveva previszo I una centrale Enel inutile, a
Piombina I'allera commissario Luciano Guertierl
e Faveva fatta s inventare guasi dal nulla ue por-
to con fondali a meno 20 metrd che avrebbe acenl-
to il relitto della Concordia. poi divottato altrove.
Che fare di un tal giolello infrastrutturale In una
citth devastata dalla erisi della siderurgia ina sea-
7a avere alle spalle un territorin che genermsse suf-
ficienti volumni di carico? kra la domanda che tutti
fingevano di nonfarsi: a Piombino (e a Livorno).

L’idea-chiave: mandare in soffitta la tentazione

RASSEGNA STAMPA



-segue

di creare un polo marittimo “contro” Livorno. Tra- to la vita: e Roy Batty quando chiama lo fa da una
dotto: staccarsi dalla provincia di Livorno percon-  cabina telefonica. Ui sicuro ¢'e solo che non avie-
quistarsi spazl di autonomia concorrenziale sono o navi-astronavi: il mare resterd ancora la via
il gonfalone maremmiano. Ma senza un tetritorip pill economica e pitsicura pertrasportare grande
che genera earico sarebbe stato solo un bagno di velumi di merci. E stare su quelle ratte diventare
satigue per entrambi: una guerra di ribassialladi- ragionedivit (e dilavorol.

sperata (e profittiregalati ggli b
Adesso, sotto un'uni due citta che
sl erang sempre puardace da fontano erano obbli-

gate a fare squadra. Non solo negli uffici wenici
ma nelle strategic commerciali delle imprese:
dev'esser per questo che negli ultimi anni & au-
mentato il numero delle ditte portuali con doppia
sede. Daun lato, il pertolivornese conla solita fu-
me di spazi e, dallaltm, quelln piombinese eon
grandi arce ¢ grandi potenzialitd infrastrutturali
da saturare: ola competizione al ribasso ol gioco
in tandem. Ad esempin, scoprendo che I'abbon-
darza di spazi pub fare un gran comudo a giganti
dell'impiantistica industriale che devono monta-
re gli skid per poi spedirl nol monda: General
Electric ha Eno da apripista. Ma qualcosa del ge-
nere vale anche per e “sutostrade del mare”™ so-
pranutto da quandn % Ane del cans in Libia ha re-
50 meno esplosiva la situazione in Nord Africa ¢
orz lacosta sud del Mediterraneo non & pil quelta
dei barreni bens! guella def mercantli ro-fo. Fi-
nalmente'ha capito anche Bnixelles che, schiava
dei diktat dei porti nordeuropei, ora amtniette aj fi-
nanziamenti anche le rotte dei camion via nave
che fanno l'andirivien] fra Nord Africa e Sud Euro-
13 o sono voluti dieci anni, en europiemier di Va-
iencia anzichd tedesen o olandese, ed ecco che lo
slogan “Aiutiamoli a casa loro”, in voga tanti anni
fa, si & trasformato da missione di soccorso in
grandeinvestiimeno Jimarkeiing contineriale,
Su turtn questo resta l'incognita di una trasfar-
mazione epocale di cui stiamo vediamo le avvisa-
glle solo ora che sizmo nel 2030, La prima si chia-
maAmazon: hagia fvoluzdonato il commercio da
piir i dieci anni, ma finara puntava su pachi poli
continenzali menire I'esplosione dei flussi di mer-
re ha convinto Pazienda a seegliere una serie di
magazzini poruali come poli di smistamentan da

IL GLOSSARIO

Dai ro-ro ai ten fino agli skid
le parole del lessico portuale

FOCE AHMATA DELLD SCOLMATUHE Interventa
di potenziamento del canale. un‘opera anti-alluvio-
nkdelt Arno rispetio all'area [rlsaua: prolungando la
foce con duc penniclli verso il mare apero, si dduce
l'insahblameno della foce e, di dfiessa, Lallusso di
sabbie alf'interno del porto di Livomo tramite le por-
te vinciane sul Canale dei Navieelli.

TEH Unolia eguivitlente a venti pledi o Ten @ernei-
mao di twenty- ool equivalen: unit), & la misurastan
dard di volume nel trasporio del contalner Ise (i pits
tiffusi tra | ennteniton], e commispinde acliea 440 me-
td cuhi totall. La maggior parte dei container hanno
lunghezze standard dspettivamente di20c di -lDJ:ic-
di: un contalner da 20 pled! (6,1 mietrt) corrisponde a
1 teu, un cantainer da 40 piedi (12,2 metrd) com
spandea2teu.

PANAMAX ! una classe dimensionale delle flote:
quctic in grado di passare dol veechio Canale di Pa-
nanmi (lun%lm By a 294 anedsi e lurghe ino 2 823
con poca phi: di 12 metri di pescaggio). Ma ora 1 Ca-
nale & sloto allargato...

HOMBPAORT Poctadipantensper le caociee

SKID £ la “plattalorma” suila quale siassemnblana le
compoanenti di un impianto, [n quesio casa in zona
portuale per ia preparazionein vistadel tasponio via
mare Anoadestinazione,

RO-EO Roil-on/toll-off: ® il termine inglese per indi-
care una nave-traghettn a prevalenie uso mercl. fn
praticaindica L trallici marittimlin cuisi trasporana
via mare carnion e rimorchi coni loro carichi.

__INDISCRETO

Lastrade i Livorno emanganco-
m nel fango, venendi fmaidie

I coritaee ol mm“
W B cicr ko T
fLivornn, Plombing ¢ 1 porti
deli'aripelagn inseana) In aper-
turacli Hunéone ha osscrvato un
minttodi stenzio, Pui si@ proa-
duta a potare le defibere, Punio
primn: la nomina di Masimn
Proyiniali u segremnin genens-
le, dibatiuia da mesl e approva-
tacon il vota contrarin ded sinda-
e Neggurier, 1Ty vagosenin ol
hamesso inombraglialtr punti
allordine dd giorno e in particn-
lare urt nmiern: 230083,

Z30.000 sono gl euro, lord!,
della stipendio del presidente
deilAuthorlty Sicfano Corsind,
vetalo venerd! matting, Cifm
che tone conte «he il sisiema
poriuale del Mar Tirrens Seften-
trianale & al primi posti detla
classifien mazionesle per ol
di irafficos, all'lncirca la stessa
clei suni predecessort

v 1
altri presinenti g it
rarica, Cifra un oo sefio {
tetia ol stipendio del manager
pubiblict (210000 eurn). E sopra
gl stipendi di Angela Merkel
220000 ewo;, Emanuel Ma-
cran (200060 ¢ Viadimir Putin
(145.000) ewrol. {c.m

servire con la propria flotta. Piombino & in corsa
perchéha gli spazielavicinanzaranto aRoma che
ai mercati del Nord Italia; Livorno ha dallasuala
possibilita di riusare lavecchia centrale Enel spen-
ta c ridotta a archeologia industriale: non & ua sc-
gretochel'energivora Amazon punt su situazioni
duelgenere peri propriultra-server.

lisecondo asselln del puzzle iguarda'occupa-
zione; quant container ci vogliono per fare un po-
stn di lavoro? Le Google-Car sone ancora protati-
plma nan in port: le movimentazloni di piazzale
sann dit qualehe anna guidate da mbot ¢ ciaseun
container ha una sorta di “targa” che lo fa sdoga-
nare per via telematica prima dell'arrivo e prima
delta partenza perabbatiere | temp! morti (ma an-
chei postidi kavor).

la terza avvisagiia? Le stampanti 3D: & una tec-
nologia disponibilissima da anni, bisognava solo
farla entrare nell'uso quotidiano. Rischia di essere
luconcretizzedone del eletrmsponiudi merce: per
turta una gamma i prodnrti non esiste pidila spe-
dizione, viaggia salo il file eil diritto a scaricarda su
una starnpante 3D a migliaia di chilometrd. Que
stosignificher ddurre ivolumi di traffico?

La domanda resta senza tisposta. Dd resto, an- i
che in un film ad alto 1asso di visionarietd com'd i
“Blade runner” la capacita di intravedere il futuro
& spesso un esercizio di stile. Eppure questo film
deT 1982 che immagina Pinimmaginalile non re-
seea intuire che i relefonini cf avrebbern cambia-

IL PROGETYO PER L PORTO DI
L'identikit del nuovo porte di Plombino prevede

B Triplicare {quasi) le banchine con uno sviluppo fineare
di 6 km complessivi

B Poco meno che quadriplicare gll spazi
di plazzale (110 ettasi)

| rondall fing & 20 metri di profondita

& fondamentale Ja soluzione de$ doppio collegamento con Ientroterra:
bisogna adeguare Ya ss 398 e ka linea ferroviaria per evitare |a strozzatura
fra i porto e Ia direttrice stradale-ferreviaria tirenica

T

P mp——
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KARLSTUINE realizzazione diunagalleria nel

Ferroviainterrotta sotlosuolo. Sitratta di unostop
cheinteressa ['asse

W® bovrebbe essere riaperta Genova-Rotterdame cha ha

aliniziodiottobrela‘inea causato fortissimi disagia uno

ferroviariadellavalledeiReno  dei wlle%amenti strategici nel

che.nonlontanoda Karlsruhe,  cuore del continente europen,

risultzinterrotta per viadiun gli operator! finora hanno

cedimento deibinariacausadi  sopperitocercando divoltain

un guaiotecnicanella volta tinerar] alternativi,
VEWEZIA carsadegli ultimi mesi. Le

s_ Marca si pub vietare analisi condotte, anche
graziealfusodelsimulatore |

B® L' Autarita di Sistema navala, dimostranocheil
Portuale del Mar Adriatico Canale Vittorio Emanuele &
settentrionale hadepasitato  percorriblle e pud consentire
al ministera delle alle navi da crocieradi
infrastrutture un dossier ovviare il passaggio davanti

contenente futtiglistudiele  S.Marcoraggiungendoil
simulazionirealizzate nel terminal di Manttima.
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TRIESTH
Accordo col Giappone

MW L'Autorita di sistema
portuale del mare Adriatico
orientalee laprefetturadi
Shizuoka {Giappone}banno
siglato a Trieste un protocoi’o
di collaborazigne tragli scali
diTrieste edi Shimizuche &

stato negoziato per quasl
unanno e favoritodalla
Regione Friuli Venezia
Giulia.

Lafirma faseguitoalla
missione in Giappone
dell'ottohre 2016
caratterizzatada una fitta
serie dlincontrisuvarie
direttrici.

Piombino e quei fondali
che fanno la differenza

MATERIE PRIME
Noli ai massimi

HN Le materie prime trainano
laripresadei noli marittima, il
Baitic Dry Index per i carichi
secchlo, come ll carbone el
cereali, @ tornato ai massimi
degliultimitre annie ormal
tallonaquota 1400, Solo negli

LI | PR i LT TR

ultimi due rmesiil rialzo & !
stato del 50 percento. Le
navidry pli grandi
{capesize) viaggiano attorno
ai 20dollari al giorno mentre
quelle pid piccole (panamax)
hannosuperatoil2mila
dollarial giorno. Traifatiori
szatenanti laripresadella
Cina,

oy,
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REONF ALCDHNE
Navida crociera

lH Allo stahilimenta
rincantieri di Monfalcone
c’tstato 1! taglio della prima
lamiera dellanuovanave
perlasocietdarmartrice
Princess Cruises.brand del
Gruppo Carnival. L'uniti

navaie sara laquartadel'a
classe per Princess Cruises
dopo «Royals, «Regals e
«Majest c», consegnate
rispettivamente nel 2013,
2014 e 201/ dallo stesso
cantlere.

Lanavee laprimadella
floita destinata al mercato
cinese,

REGIDNE TOSCANA
Lospot perla sicurezza

mm E partitala campagna per
lasicurezza dellavoro nel portl
varatadalla Regione Toscana.
llvideo ritrae operai che
lavorana nel partodiLivorno,
Lavoce fuari campo ricorda:
«Lavarare intornoauna nave

vuol dire organizzazicne,
coordinamenta, rigore,
Ognuno haunincarico preciso,
ognuno & attento agli altri.
Come inun'orchestra,inuna
perfettasincronia diimpegno e
concentrazione. Rispettare le
regoleelavorare insicurezza
vucl dire condividere, agire
responszhilmenteinsiemes,

PER IL PORTO
DI LIVORNO

L'espansione a mare

del porto di Livorno

prevede:

EPiazzali in grado di garantire una
capacita di movimentazione di
1,6 milioni di teu con una superfi-
cie operativa di 62 ettari, una
banchina di 1200 metri lineari
con fondali a 20 metri di profon-
dita

[ Partenza dei lavori nel 2018 e

ultimazione nel 2022

M collegamento diretto con la rete
ferroviaria nazionale con la
possibilita di far partire treni
portacontainer fin dalla stazione
a ridosso delle banchine

Bl Lo scavalco ferroviario consentira
un pit agevole collegamento con
l'interporto (250 ettari) che di
fatto si trasforma in buona parte
in area retroportuale
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Il Tirreno

IL MINISTRO DELRIO

«Conil nuovo bando
la Darsena Europa

si fara davveroy

B REALI A PAG.7

INTERVISTA AL MINISTRO

La partita é Nazionale
se il sistema portuale
indossa una sola maglia

Do rinsa Darsema Eurapacol mecvo bardo s ford davvera
Pembrino compleventare a Livomo, Marina diCar-ara 2 La Spezia

i LENTA REALL

Yonn B huevo progrins & M-
oy by Dapwerm Furepa +f
WA fark, Linttane s cenrem
ievece (oeetevi ad altiadnne of-
schio la realizrasione del Ho.
Ter Marina di Carmam o La Sperds
non ¢'e alcura altermativa, ke ben-
chine sh sfiurero ¢ non pessonn
gi:?lmwugunhamh. Iill’}:m
4 0y hp & ot Lisme-
mll ‘u& dadla mlm tosca.
ma che avid un fuolo sostanchale
ned Pacse 12 1 penslern det mind.
srrsnl revinar pafle ifrzanaum
Grarlares o, tdut b aerenain
di sspondene alk: dianande el Tir
e,
Ned rappurth oon i governo lalla-
e mstorith cinesd hanno ranl-
festato un intorevsc e per
il nostro Pacse. ba & wembratn
che I'sttenzions Inme prineipal
mentesu Triestnosn Cenova
=il Governe dinese vsle due
grarali mercatt i dbocon perle no-
rri.-pnuhz.‘nnl' Beenim Lumpae
| 2kl est Eumman ol dobhlamn
far oz | peesnd poal pcaciatla
sfida. 1 sbyterte {rovtuale ljuare
Fiieste sonw due posslbili gane I
acteswn a tali mereati per be grandi
racriainers da 18, 200 22 mila
indheduet dal poverno cines
e, ¢ tra l'altto Conco Ha docdsa, ton
am &, di entrare el renlizen
Done v gestiome dod aonninal diva
do Ligure. Ma credo che Liuenn,
eon Dareena lmmpa ed  enllega-
rmentn b Cirto ma larse-
 Iowana ¢ b et fereviara,
o mppreses e perarnfivioo.
L caricaiod ¢ siupploag line cdnel
wy ukerore scado o grande inte-
resse scatepion. Essemto1ea Falitny
T ibhanknarnesoson e
trambii Curzickd Tene,
Drmal sono aleunl mesl che 2
detallut 1y *riforma della rifor
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rer” della portualith che porta Il
aun nonme. (il snna | prmbleml
che haincontratn pells wa appli-
carionc?

e(uenc shricmiiuine w Hebe-
aw come curdlo ded Llare ¢ wonn

sempee di Aldiamn agho
s bln plantficarione infosnmem-
ke gveecren ol curto |2 guadi
sadte strargche. abbiomo rfer

errance dolle pon|
mm Yt n
TR su pveavi edrapaym at

hlama inmudonm mbuste dost di
wenninytia pefla ftiem dei conenllé
a nartie il pre clearing eddal fawd-
enladetrronien, stlas moderniz-
szren b loghdea conla sperinwen-
atitame el *Tast corcak™, abhibs-
oW prievdstiy uno Speatel Unleo
pertuttl i - 33 controlli emministsa-
wvl sulke mercd dn transiie:, ora ohe
e mean gans enchie alla =i
forra ded lavorn poruale con
“Cotrentivo™ al decretn | BY, Soprat-
futto abbiama provatn a
"oiraeleil acgn” o cura deffecrn

dl Uvarm
vista dalla
Fortezza

ma i fant! provwed.ment adotat.
wr L irasparta feensctario merrl ¢
Tanwneclia: dal firmadnume -

afsttuturle wd gy pavisio.
am sone pultblidie mrjenali,
aelpmantiivelzad, Sopgukiche §von-
chies g, e Bveeshio bando,
sma st pil velte pretozad per

maronza di concre'e offerte dal
mergsto iapo quas due nnel, em
chiaro che guslenaa non endava in
quel modello inTznrumreke fi-
runshorin, e di provisinne ded tffi-
ci. Se avrsetmo lacciato tur come
¢ ahhl frovato, i
avrernmn burian b patia inmlein
ik come ki e Invree 2h-

e evsene aradue u peta inda-
surbabe & prine grcvlezm mm we
lo a supgxiin dell Tudustels sk

mauiche in omivita lepate
alle infune. alla centestst ca ed al-
loaltip recyding el intergire di
pis, con Livorme, su diversi sottor
merere] Toveds tume e cim
dizicnl afiedhd 1o siaoma
portuale Zolb costa trecana pesua
pncune nel prisslmiannd, ura par
Hea assad Importare pet 1 termim-
rin l:-. per Fieem pamulii narin-
tales.

In s puikagedn gavsando per  basne cudse J1 e con 4 po- Marka 3 Corran & stata appre-
ol et o et ded canti v vermtone Rusel e con il axcpding-  gatanLa Spezls Nooé aaselia
ally ndudamione del Conaur merty ol prosi e thadula i -
Hio i Som0 compmpernic 1 Cars, g M colh Irervenait
5 0. 50n0 col: ety Conin, licol menio intervent
de e oncors et de fare cche perdhd crceflane eEa sMlering dities
ITmpienentodoneconcrce ditut.— nellechancescill ferroviarionazionale rara o La Spesia
] b provedi 1r apy vorm, dl i non mrsena che
1 lavera ofida del prmssiml nesl.  mare, Ansi. rende anche laToscana cuere. dal

Ma s arche stcdistanm del ta-
vor et e degh efferr ele ewosts
ingiz mina pradurts

St Lhmmn & previvn Ul ma-
wl-progeim della Damera Eurn-

st eone appetiblle per i cinesi

el iy perilonde-
m lavom senltn in epust aitne
senknne. con Fassisienza ol

¢l visaa Iogston,
Ln i seak
tehanrkine qua.
«f dsflorann, rnrami gl aalldia-
logana civa i nond o1 dol Paese 21
v le eonwessian] Ernnfatle
o sttadal e gl opyd cnadivide-
na, Song pond complese-gesl il
perlamicom [ amarmwe e pwjoct car-
o 3 e I:l,'(l.l.'ﬂl. mlmdu

l:n.mevulcuumlu strurture cetrali gl e Minkce.
Hegloue Tussana I,

mia ancdic B gverpo cey Planthiira & un portn“ghreane™
riscritiura ded pwogetto uncsca: o v clidk b ocrea dl rleoniver -
raciage per bunare ka patta n cal- skmthhumupm:rmmon
clad'ongnle? lay out delle nunove banchine oon

sRiacrneze il pnm:?iﬂcz fondali s meno 20 metri,

realozn v davvernda 13 Fum «Pomhinoéun imporae par
pa Pernol duniavestimenn sra: o passeppen ed o una nangzle
tegca, il il ingen e invest] pochiizr ghemtlstics,

ek i

clement] didntic!, lmanro trovn
nenome forme d. collaborazicrs,
cnmueimgil avvenenon pmpno sy
questatin ralftico-
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Il Tirreno

Porto, I'Authority
cambia sito
e Indirizzo weh

-
i

<

=
%
,.ﬁ PN

£ attivo allindirizzo www.
partialtotivrene.it { sito della
nuovafiithoritgnata
dallaggregazione delportidi
Livornoe di Plombino. Da
Palazzo Rosciano, sede
dellistituzione portuale, i
sottolinea che i nuavosito
wsepue interamentelelinee
guidadi design pubblicate
dall"Agenzia per Pitalia digita-
le per la pubblica amministra-
zione, ed & tutto nuove:dina-
mico, multimediale e accessi-
biledasmartphone & tablet.
aFaciliterd utente negh
aspattl quotidiani d1intera-
zione con § parti dadi*Alio Tir-
renow, dice il presidente
Stefano Corsini (nelia foto)
segnatando chei vecchi skt sa-
ranna richiamabili alla sezio-
ne porti. I sito sard anon solo
lavetrina delle attivita del-
I'ente maancheun contenito-
mdl servizl parl cittadini e la
imprese, cosida rendere
informata e partecipatala
vita delle comunita portualis.

-
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La Gazzetta Marittima

DDPO L CUHITATO ALIVORO CHE HA NUIIIIMO PHOVII«ICIAU ALLA SEGHETEFIA

Armistizio sulla * gestlone”’
Corsiniringraziail sindacoNogarin periiconmbtnomlabuawosti lemidelpono

LIVORMNO - ll comitato di ge-
stione _I“ del
Tineno settentriommle hu unjue
gecettato, con fre voti tavorevol
e quello controrio del sindaco
di Livormo. Ta nomina del dottor
Massimo Provinciali a segrelaro
generale dell’ AdSP. Hanoo votato
a favore, raccontano i presenti,
ovviamente il presidente Corsini
che ha fato ln proposta, ma anche
il mppresentante delln Regione
Toscara Vanni Bonadio e quello
del Comune di Pinmhino Manrizie
Poly, sio pure con diverse moti-
vazioni. Bonadio si & espresso a

AR
{segue in uitima pagina)

Stefano Corsini

Armistizio
sulla “gestione”?

favore delln propostn Corsini pur
rilevando “con amarezza che noné
stato raggiuno un accordo per una
rappresentanzn del territorio™. Poli
¢ stalo geperico. Ma secondo ke
indiscrezioni filtrate da Piombine,
ha votato si perche tra Corsini e
il simlaen Gioliani sarehlx stalo
cocorduto di nominare Clundio
Capuanocome direnore del porto-
previstodallaRiforma-concapitoli
di bilancio separati ¢ dedicati ¢ un
uificio territoriale con le awonomie
previste anch’esse dalla riforma.
Rimane aperta ladestinazione™ di
L ncinmy Guerrieri, i presidente
eccellente del porto pombinese.

pid commissario dello stesso, pia
esperio b drgaggi e bonifiche a
livello nazionale perAssoporty, gid
riconosciuto ollimo organizzalore
delcompeniotraghetliecrciere tn
Piombino e I'Elbu. Voci ricorrent
1o danno per candidato alla Porto

200 quanduosard complelatoil far-
raginose controllo der documenti
del gruppo vincitore della gara &
privatizzazione.

Tarnando al comitata di pestione
dell’ AdSP. Corsini ka nsolio il
nodo pordiano del segretario pe-
nerale: ma deve adesso affrontare
quello altrettabte complesso della
riorganizzazione dell’ oreanico del

“sisterna”, dove ci sone poco meno
di v dozzina i dirigemi dei due
porti cui assegnare (o no) deleghe
lpeclﬁ(.he. comprese guelle che

segrelario generale Provinciali
aveva tenuto per se in nitesa della
riforma. Sono in vista anche dloc-
chi allo stesso comitaledi gestione,
perche se icorrettivi” allaRiforma
Delrio andranno verso il lesto
varato dal consiglio dei manistd
(vedi in questo stesso nomero} il
comandantedel porioieirericon
pieni poleri, ¢ il sindoco Noporin

dovrebbe uscire, salvenon i siano
ullerioni “correttivi” da parte del
parlamento.

Nella foto: (dn s5x) Poli, Bonadio (nascosto} Corsini, Gargivlo, Nogarin
e Pini {vollzgio conti)

20/9/2017

Corsinidaparie sua hadichiarato
di voler procedere velocerseme alla
soluzione di aleunt dei problem:
ureenti sul tappeto, a cominciare
dal hlocea della pam dei hacind
di carenaggio. Sul comunto dello
settimana scorsa, ha apprezzato
- ci ha detto - “l"aticggiamento
respensabile e collaborativo del
sindaco Nogarin che pur enendo
fede al suo nict su Provinciali ha
comungue fornito utili conirtbuti
che Ginao sperare in ana collabu-
ruzione tulliva sut temt del porto”™.
Parlare di pace forse & eccessivo.
ma chissd che non si possa contare
su un armistizio nel nome di une
ver “governance” condivisa?
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Qui Livorno.it

| Crociere, sara un 2018 in crescita: 750mila
« passeggeri hanno gia prenotato. Dati. Port
nuovo sito web
Il presidente di Porto di Livornoe 2000, Massimo Provinciali, fa il
punto sulla situuzione del traffico crocieristico di Livorno alla
vigihia dell’Ttalion Cruise Day: i dati a conswuntivo 2016 ¢ le
previsioni per 2017 e 2018
e 20 settetnbes 201707 37
lla vigilia dell'italian Cruise
Day, I'appuntamento annuale

promosso da Risposte e Turismo
che riunisce tutti gli operatori del
settore e che fornisce un quadro
dettagliato sull'industria
crocieristica in ltalia (in agenda a
Palermo il prossimo 6 otlobre) con
la presentazione dei dati a consuntivo 2016 e le previsioni per 2017 e 2018,
il presidente di Porto di Livorno 2000, Massimo Provinciali, fa il punto sulia
situazione del traffico cracieristico di Livorno e sulle prospettive future
(clicca qui - La Port [AIIRGHE 1ancia il nuovo sito web).

Nel 2016 a Livorno abbiamo ospitato 403 scali di navi da crociera con
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807.935 passeggeri in totale (includendo 9274 di imbarco e sbarco "turn
around” parziale). La percentuale di aumento rispetto al 2015 é stata del
9,71% (scali) + e del 15,8% (passeggeri) in forte contro tendenza rispetto ai
porti del Mediterraneo e anche dei Porti italiani in generale. Basti pensare
che a fronte della crescita di Livomnao, nel 2016 rispetto al 2015 si sano
registrati questi dati per i passeggerl totali (fonte MedCruise): Civitavecchia
{(+3%), La Spezia (-24%), Napoli (+ 2,9%), Venezia (+ 1,5%). Quindi |a crescita
di Livorno si attestava considerevolmente sopra la media degli altri port!
italiani.

11 2017 é previsto chiudersi con un totale di 342 scali per o'tre 700,000
passeggeri ma si tratta di una flessione non imputabile ai servizi resi dal
porto, bensi ad un ridotto impiego nel Mediterraneo da parle dei maggiori
gruppi crocieristici, principalmente causato dalla instabilita politica dell'area
e dalla maggior attrattiva rappresentata dai mercati del Far East. E
comundgue il raffronto su base biennale 2015-2017 mostra una complessiva
1enuta di Livorna rispetto alle perdite a due cifre di altri Porti, nonostante le
mutate condizioni generali di traffico.

Le prospettive per il 2018 sono migliori: gia prenotati 354 scali e 750.000
passeggeri. Ci sono diversi segnali positivi come si & riscontrato nei vari
incontri avuti con gli armatori in occasione della missione di Amburgo delle
settimane scorse per il rientro di alcune navi e di linee che in passato hanno
lasciato Livorno.

Scendendo in dettaglio ci sono tutt'ora scali setiimanali della nuova
AidaPerla (partiti a giugno 2017 per un totale di 29 scali per it 2017, 9 per il
2018 che prevede anche 27 scali della gemella AidaPrima), 17 scali di MSC
Armonia (che effettua lo sbarco e imbarco parziale dei passeggeri a
Livorna), numerosi sono gli scali di Royal Caribbean ed in particolare di
Celebrity Crulses e del Gruppo Prestige (NCL, Oceania, Regent) che hanno
continuato a supportare il nostro porto nel passato come faranno in futuro
Anche nel settore “Lusso” il nostro porio, che offre per queste navi la
possibilita di ormeggiare nell'antico Porto Mediceo, & privilegiato con scah
regolari di Silversea Cruises, Seabourn, Azamara, Viking Cruises e tante
altre linee indipendenti che ci onorano con |a loro presenza regolare. |
risultati in prevista crescita per il 2018, con la conferma degh scali da parte
dei maggiori gruppi armateriali, sono anche il frutto di una intensa attivita di
marketing in partenariato con la Regione Toscana e {a loro agenzia per il
turismo Toscana Promozione, che ha promosso il turismo nelle citta d'arte
della Toscana con una parlicolare atlenzione ai territori della Costa
Toscana. |l progetto “Costa Toscana Cruise” definisce ed offre alle
Compagnie quattro itinerari complementari (Livorno; Bolgheri e la Strada
del Ving, la Costa degli Etruschi, I'sola d'Elba). A tal proposita e stato
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presentato al Seatrade Global di Miami (Gran Gala Toscana Show del 2015)
il cortometraggio “Le Avventure di Alice in Toscana” e nel 2017 al Seatrade
di Fort Lauderdale i primi due capitoli sulla citta di Livorno e Bolgheri della
nostra campagna di marketing “Why Livorno” accolta dal Maestro Andrea
Bocelli {che ne ha dedicato una intervista speciale). Le scorse settimane ad
Amburgo, in occasione del Seatrade Crulse Europe, abbiamo presentato il
teaser degli ultimi capitoli del progetto che riguardano la Costa degli
Etruschi e Isola d’Elba che lanceremo al Seatrade Cruise Global 2018,

[ T e
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Qui Livorno.it

| La Port [ARHGH lancia il nuovo sito web

! Online il nuovo sito web dell’Autorita di Sistema Portuale. I sito,
accessibile anche da smartphone e tablet, é gia attive
all'indirizzo wune.portialtotivreno.it
martedi 19 ectternbre 2017 16:30

Qrirelmovsiowes T

dell’Autorita di Sistema 514 riunito il Comitate
. i di Gestione: ecco l'esit
Portuale. Dinamico, accessibile; in del lavorl

[EEERSE innova ta comunicazione

su Internet. Segue interamente le

linee guida di design pubblicate e |, T T T DO

dall'AgID, I'Agenzia per I'ltalia
digitale per ‘a pubblica amministrazione, ed & completamente nuovo
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dinamico, multimediale e accessibile da smariphone e tablet. Si affaccia
cosi per la prima volta su internet il sito dell'Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno Settentrionale. |l sito & gia attivo

all'indirizzo www.portialtotirreno.it.

“Si tratta di un nuovo indispensabile strumento che faciliterd I'utente negli
aspetti quotidiani di interazione con i porti dell’Alto Tirreno - ha dichiarato
Corsini — abbiamo voluto uscire subito anche se ¢'é ancora mollo da fare.
Per il momento, in attesa di trasferire e omogeneizzare i contenuti,
verranno ancora richiamati attraverso la sezione “Porti” i vecchi siti delle ex
Autorita Portuali di Livorno e di Piombino e dei porti dell’Elba. Nel frattempo,
lavorerema perche il sito possa essere non sclo la vetrina delle attivita
dell'Ente, ma anche un contenitore di servizi per i cittadini e le imprese, in
modo da rendere sempre pid informata e partecipata la vita delle comunita
portuali”,
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Geos News

La Port Authority innova la comunicazione web

WG Livorne B Notize da Citta di Livorno

On Line il nuovo sito web deli’Autoriti di Sistema Portuale. Dinamico, accessibile: in una parola, smart. La PortjIMNN innova la
comunicazione su Internet. Segue interamente le linee guida di design pubblicate dalV'Ag1D, I'Apenzia per I'ltalia digitale per la
pubblica amministnuzone, wl ¢ completanente nuovo: dinamico, mubimediale e aceessibile da swartphone ¢ bl Siafoia perla
prima volta su internet il gito dell'Autorita di Sistcma Portuale del Mar Tirreno Setientrionale. “Si tratta di un nuovo indispensabile
strumnento che faciliterd 'utente negli aspetti quo...
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Costa Ovest

Traffico crocieristico: le prospettive del porto di
Livorno

Livorro, 19 settemibye. Ala vigilia delalian Cru se Day, Fappuntanento ernuale prun‘cssa da Risposte
& Tunsmo che riunisce “utti gli aperatari del settove e che fernisce un quadra dettagiata sulfindustria
crocieristica in ltalia, in agenda a Palermo il prossimo 4 otlobre, con la presentazione dei dati a
consunt vo 2016 e |2 previsioni per 2017 e 2018, | Fresidente di Porto di Livorro 2000, Mass mo
IPrevincish, ha fatto i purto sulla situzzione del traffice crocienstico di Livorno e sulle prespettive future
Nel 2016 a Livorno abbiamo cspitate 403 scal di navi ¢a crcaiera con 8J/7.93b passeggen in totale
(includendo 9274 di Imbarco e sbarcc “turn around” parz ale). La perzentuale di aumento rispetio al
20" 5 & statz del 9,71 per cento per gli scall e del 15,3 peri passeggeri in forte contro 1ercenza rispet’o a
porti del Maditarranes e anche de: Porti 'ta fani in gerierale, *Basti pensare -sostiene Previnciali — che a
fronte della crescita di Livorne, ne 2016 rispelle al 2015 si sono regis.rali quest dali per i sasseggerni
totali {fonte MedCruise) Civitaveechia (+3%), La Spezia (-24%), Napoli (+ 2.9%), Venezia (+ 1,5%). Quind;
la crescita di Livemo si attestava consitderevolmente sopra la media degli altri peri italiani®
"I 2017 & previsto chucersi - prosegue  con un tolalz ¢i 342 scali per oltre 700.000 passeggeri ma si
traita ci una flessione non imputabile gi servizi resi dal porto, bensi ad un rdotto impiego nel
Mediterranco da parte dei maggier gruppi crocicnsticl, principalmente causato dalla instgbtlita poltca
del"area e dalla maggior attrattiva ragpresentata dai mercati del Far East. E comungue il rafrontc su
base blennale 2015-20 17 most’a una ccmp essives lenuta di Livaro rispet:o alle perdite a due cifre di
altri Poni, nongstante 'e mutate condiz ori generall d traffico. Le prespettive a2r | 2018 sono mig iorl.
abbiamo g & prenotato 354 scali e 750 CCC passeggeri. Ci soro diversi segnali positivi come sh e
tiscontrato nei var inconbi avati car gl armcatori in occasicne deila missione di Amburgoe delle
settimane scorse, peril rentro di alcune navi e di linee che in passzto hanno lasciata | iverne”
Scendendo (r dettagio i sonn gli scab settimanali deila nuava AidaPerla (partiti a Gugne 2017 perun
totale di 22 scali ner 12017, 9 per il 2018 che prevade anche 27 scali de la gemella AidaPrima), 17 scal
di MSC Arronis, che eftettua o sbarco e imbarco parziale dei pesseggei a Livorno. Numerasi sono gli
scali di Royal Canbbean edin particolare 4 Cocknty Cruses ¢ del Gruppo Prestige (MCL, Uccania,
Regent), che hanno continualo a sLppcrtare | nostro pero nel passata come faranno in futuro
Anche 12l settore "Lussa” Il nostra porto, che offre per queste navi la possibili:a di ormeggiare nellantico
Porto Mediceo & privitegia‘o con scali regolari di Silversea Cruises. Seabourn, Azamara, Viking Cruises
Lante allre linee indiozndenti che fanno onore alia Puity 2000 von la Toto presensa regolate
Lrisullat in prevista crescita per il 2018, con la cor fenma degli scali da parte dei magygion guppi
armaicr ali sono anzhe il frutts di una intensa attivité di marketing in partenariato con la Regione
Toscana e la loro agenzia per il turismo Toscana Promozione, che na promosso i turisma nelle cittd
d'arte della Toscana, con una pa-ticolare attenzicne ai te-ritori del @ Costa Toscana. Il rogetio "Costa
ascana Cruise” definisce ed offre alle Compagnie quattro itineran complemertari (Livorno,
Bolghen e la Strada del Vino, 1a Costa degh ttrusehy, ‘Iscla dElba).
“A1al proposito - conclude Provinclali = abbiamo presentato al S2atrade Global 4/ Miami (Gran Gala
Toscana Show del 2015) il cortometraggio “Le Avventure di Alice In Toscana”, e nel 2017 al Seatrade di
Fort Lauderdale i primu due Czpitali sul'a Citta di Livorno e Bolghe-i della nostra campagna di marketing
Why Lvorno” aceolta dal Maeshio Andrea Soce li che ne ha dedizato una intervisla speciale. Le scursy
settimane ad Amburgo, in occas cre del Seatrade Cruise Eurod2, abbiano presentato | teaser degli
ultini capitch del progetta che rignardano la Casta degli Firuschi e 1sola d'Fika che [zrcerenra al
Seatrade Cruise Global 2018'
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La Gazzetta Marittima

Bari e Brindisi
offerta unica
per le crociere

BRINDISI - La banchina
Terminal Crociere del potto
di Bari ha ospitato la “Le
Lyrial”, In nave pid giovane
delln compagnia Du Ponant:
con i suci 142 metri di lun-
sheezisu 18 wetridi lunghesz s
incarna 11 concetto di “Yacht
Cruises”, proprio della com-
pagnin. Dopo aver proceduto

(segue & pagina 10)

Bari e Brindisi
offerta unica

alle operazioni di sbarco di 160
passeggeri, [a nave € ripartitacon a
bordo i sol 139 membn dell’ squi-
paggio e 40 passeggeri alla voliadi
Drindisi, dove ha altraccato presso
la banchina Carbonifera del porio
interno. Per wila la giomata di
sostu, i crocicristi sbareati o Baria
bordo di pullman hanoo visitate ke
bellerre achitettuniche ¢ le bomd
enogastromiche del lerritorio: da
Alberobello alla Valle d°liria, Fa-
sano, Ostuni e Cisternine, Diversi
itinerari che hanno comprese enche
Brimulisi, dove i turisti hanno avuo
la possibilith di visitare il lernitorio
e vivere la citid, anche di nolte, Lo
partenzi delly Le Lyrial, infuni.
¢ avvenuta dopo due giomi. “Per
la prima volta i porti dell’ADSP
vengone ulilizzam coses un wnico
grande scolo - ha commenlato il
presidente, professor Ugo Patroni
Grifli - una vera e propria svolta,
rispelto ai vecchs sistem: di locali
smi edi sterili guerre di campanile
Con questa nuova vision strategica
diuni@ esinerpia, peraltro previsia
dulls Legpe di Riform dei Poti -
ha cencluso Patroni Grifli - siamo
in grado di affrontare nuove ¢
inleressanti sfide, con significative
pasitive ncadule economiche per
it il werritorio.”

I —— e L — ]
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Il Messaggero Marittimo

Porto Brindisi
ha ricevuto
rappresentanti
diplomatici

BRINDISI - Il presidente del-
I’ Autorith di Sisterna portuale del
Mare Adriatico meridionale, Ugo
Patroni Griffi, ha ricavuio neght
uffici di Brindisi, 1'nenbasciatore
di Bulgaria, Marin Raycov, & il
console onorario di Bari, Anna
Maria Patrizia Gadaleta.

Al centro del cordiale incontro
it tema del Corridoio paneuropeo
VIIL progettato pet fuvorire il tra-
sporto di persune e meri oel-
I'Eurepa centrale e orientale,
vollegando i ‘putli di Bari e dt
Brindisi con I'Albania, In Mace-
dotrian 2 1t Bulgaria. Dal postn al-
banese di Durzzo, il comdoio 51
dirige verso Tiraoa, Skopje, So-
fia, fino at porti buigari i Burgas
e Yarna sul Mar Nem,

«Le posaibilith di sviluppo, in

(continua a pagina 2

alla costituzione di una Zes, € ora-

Porto Brindisi
ha ricevuto

termini di logistica inlegraia, pro-
venienti dalla realizzazione  del
Coridoio V1II sono innumerevoli
- ha cormmentato il presidente Pe-
woni Griffi - I' Alta velocith Napo-
1i - Ban, il collegamento di Costn
Morena alla Rele ferroviaria ita-
liana e le opere d'infrastrutturo-
ziote che stanve interessando i
Balcani sono, appunio, finalizzaté a
quesio scupy. Xn,atlulll: del Cur-
nidoio, infatti, si trova Burgas, cittd
bolpim il coi oo, ancie praie
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mai diventato uny delle principali
Equ: curupee per il ico dalla
I HE

«11 mio obiettivo - ha concluso il
presidente - & far si che Rondisi

553 essere inserita nella Via dei-
a Sct, 1l percorso stralegico av-
viate dalla Cina che, partendo dal-
lo sviluppo delle infrastrutture di
trisporto ¢ logisticn, mirm a favori-
re i flussi di invesumenti interma-
zionali e gli shocchi commerciali
per le produzion: cinesi. Di questo
paslerd ne! corso di un tavolo di
concennzione convoculo dalla Re-
gione Puglia per giovedl 21 Sel-

tembre, avenle wl oggeio propric
Iistituzione delle Zes pugliesi=,

[l Console onorario Gadaleta ha
invece ricordalo che «le intercon-
nessioni tra il sisterma Puglia e la
Bulgaria sono una realil oggi, ma
€ necessarjo continuare ad operare
affinche sia possibile interconnet-
tere tutta I'area est dell' Europa con
"Occidente europeo con modality
sostenibili, cconomiche ¢ sicure.
Non & possibile ipotizzane un pie-
no sviluppo europeo seaza i in-
(rastrutiure».

[nfine, I'ambascintore Raveoy ha
souolinenio che «prude alla Zes,
Burgas, che in passato era vna pic-
cold cill opgi @ divenuta i

malth importante, una porta del-
I'Europa verso I'Oriente con si-
ﬁniﬁcaﬁv: ripercussioni nelf’in-
oiio deli’industria, del commercio
¢ dell’ economia dell'intero territo-
rio=,

La visita si & quindi conclusa a
bordo di un rimorchiatore dell'im-
presa Fratelli Barretta che ba per-
messo ai diplomatici. accompa-
gnati dal presidente ¢ dal segreta-
no penerale dell’Ente poruale &
vedere il porto di Brindsi. 1 nu-
menni ciutiern avviat e le opere di
infrustrutturazione gid complelnte.
§lamlyciintone imer in visit per
prozeguire i} proficuo percorso in-
trapwese con IPAdSp,
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Brindisi Libera

CONFERENZA ALL’ AUTORITA’ PORTUALE DI BRINDISI - “NUOVI ORIZZONTI SUL-
LA PORTUALITA’ DI SISTEMA”

Commenti disabilitati su CONFERENZA ALL' AUTORITA’ PORTUALE DI BRINDISI -
“NUOVI ORIZZONTI SULLA PORTUALITA’ DI SISTEMA”

.

1 B |
e

5 |

{

Nel pomeriggio di ieri si & tenuta presso 'Autorita Portuale di Brindisi una conferenza
sullattuale tema della portualita: “Nuovi orizzonti sulla Portualita di Sistema” organizzata
dal Corpo Piloti del Porto di Brindisi, in occasione dell'incontro che la Fedepiloti
(Federazione ltaliana dei Piloti dei Porti) ha tenuto in citta.

Alla conferenza, che si € svolta dinanzi ad una platea di numerosi partecipanti, sono in-
tervenuti prestigiosi rappresentanti del panorama nazionale marittimo: il Presidente AdSP
del Mare Adriatico Meridionale Prof. Ugo Patroni Griffi, il Presidente AJSP del Mar lonio,
Prof. Sergio Prete, il Dott. Nicola Zizzi, incaricato di rappresentare il Commissario Prefet-
tizio del Comune di Brindisi Santi Giuffré, il Direttore Marittimo della Puglia e della Basili-
cata Jonica Contrammiraglio Giuseppe Meli ed il Presidente Fedepiloti Comandante Da-
nilo Fabricatore.

Nel corso dell'incontro sono state affrontate diverse tematiche relativamente alla riforma
della Portualita di sistema, tutte orientate allo sviluppo delle realta portuali pugliesi grazie
alla sinergia di azioni delle diverse Autorita, Enti ed operatori di settore, nel rispetto delle
necessarie misure di sicurezza <c¢he la realtd odierna impone.
Gli interventi hanno avuto il plausc di tutti i partecipanti per gli alti contenuti forniti
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Il Nautilus

Porto di Brindisi: Patroni Griffi incontra ’ambasciatore di Bulgaria

BRINDISI - 1] presidente dell’Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico Meridiona-
le, professor Ugo Patroni Griffi, ha ricevuto ieri pomeriggio negli uffici di Brindisi,
I’Ambasciatore di Bulgaria, Mr Marin Raycov, e il Console Onorario di Bari, dottoressa
Anna Maria Patrizia Gadaleta.

Al centro del cordiale incontro il tema del corridoio paneuropeo VIII, progettato per favo-
rire il trasporto di persone e merci nell’Europa centrale e orientale; collegando i porti di
Bari e di Brindisi con I’Albania, la Macedonia e la Bulgaria. Dal porto albanese di Durazzo,

il corridoio si dirige verso Tirana, Skopje, Sofia, fino ai porti di Burgas, Varna sul Mar Ne-
ro.

“Le possibilita di sviluppo, in termini di logistica integrata, provenienti dalla realizzazione
del corridoio VIII sono innumerevoli- commenta il presidente dell’AdS Patroni Griffi-
I'Alta Velocita Napoli - Bari, il collegamento di Costa Morena alla Rete ferroviaria italiana
e le opere d’infrastrutturazione che stanno interessando i Balcani sono, appunto, finaliz-
zati a questo scopo. Al termine del corridoio, infatti, si trova Burgas, citta bulgara il cui
porto, anche grazie alla costituzione di una ZES, & oramai diventato una delle principali
porte europee per il traffico dalla Cina.” “Il mio obiettivo, conclude il presidente, é far si
che Brindisi possa essere inserita nella Via della Seta, il percorso strategico avviato dalla
Cina che, partendo dallo sviluppo delle infrastrutture di trasporto e logistica, mira a favo-
rire i flussi di investimenti internazionali e gli sbocchi commerciali per le produzioni cine-
si. Di questo parlero nel corso di un tavolo di concertazione convocato dalla Regione Pu-
glia per giovedi 21 settembre, avente ad oggetto proprio l'istituzione delle ZES pugliesi.”
“Le interconnessioni tra il sistema Puglia e la Bulgaria sono una realta oggi — ha aggiunto
il Console onorario Gadaleta — ma é necessario continuare ad operare affinché sia possibi-
le interconnettere tutta I'area est dell’Europa con 1'Occidente europeo con modalita soste-
nibili, economiche e sicure. Non & possibile ipotizzare un pieno sviluppo europeo senza
tali infrastrutture” .

“Grazie alla ZES- ha sottolineato ’Ambasciatore Raycov- Burgas, che in passato era una
piccola citta oggi & diventata una realta importante, una porta dell’Europa verso I'Oriente

con significative ripercussioni nell'indotto dell'industria, del commercio e dell’economia
dell’intero territorio.”

A bordo di un rimorchiatore dell'impresa Fratelli Barretta, i diplomatici, accompagnati
dal presidente e dal segretario generale dell’Ente portuale hanno potuto vedere il porto di
Brindisi, i numerosi cantieri avviati e le opere di infrastrutturazione gia completa-

te. L’Ambasciatore tornera in visita per proseguire il proficuo percorso intrapreso con
I'AdSP.
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Brindisi Oggi

L’ambasciatore della Bulgaria visita il porto di Brindisi, Patroni Griffi: “Progettiamo la Zes”

BRINDISI- L'Ambasciatore di Bulgaria, Mr Marin Raycov, e il Console Onorario di Bari,
Anna Maria Patrizia Gadaleta, ospiti del presidente dell'Autorita di Sistema portuale del
Mare Adriatico Meridionale, professor Ugo Patroni Griffi.

Al centro dell'incontro il tema del corridoio paneuropeo VI, progettato per favorire il tra-
sporto di persone e merci nel’'Europa centrale e orientale; collegando i porti di Bari e di
Brindisi con I'Albania, la Macedonia e la Bulgaria. Dal porto albanese di Durazzo, il corri-
doio si dirige verso Tirana, Skopje, Sofia, fino ai porti di Burgas, Varna sul Mar Nero.

“Le possibilita di sviluppo, in termini di logistica integrata, provenienti dalla realizzazione
del corridoic VIl sono innumerevoli- commenta il presidente dell’AdS Patroni Griffi- I'Alta
Velocita Napoli — Bari, il collegamento di Costa Morena alla Rete ferroviaria italiana e le
opere d'infrastrutturazione che stanno interessando i Balcani sono, appunto, finalizzati a
questo scopo. Al termine del corridoio, infatti, si trova Burgas, cittd bulgara il cui porto,
anche grazie alla costituzione di una ZES, & oramai diventato una delle principali porte
europee per il traffico dalla Cina.” “ll mio obiettivo, conclude il presidente, & far si che
Brindisi possa essere inserita nella Via della Seta, il percorso strategico avviato dalla Ci-
na che, partendo dallo sviluppo delle infrastrutture di trasporto e logistica, mira a favorire i
flussi di investimenti internazionali e gli sbocchi commerciali per le produzioni cinesi. Di
questo parlerd nel corso di un tavolo di concertazione convocato dalla Regione Puglia
per giovedi 21 settembre, avente ad oggetto proprio l'istituzione delle ZES pugliesi.”

“Le interconnessioni tra il sistema Puglia e la Bulgaria sono una realta oggi — ha aggiunto
il Console onorario Gadaleta — ma & necessario continuare ad operare affinché sia possi-
bile interconnettere tutta 'area est del’Europa con 'Occidente europeo con modalita so-
stenibili, economiche e sicure. Non & possibile ipotizzare un pieno sviluppo europeo sen-
za tali infrastrutture”

“Grazie alla ZES- ha sottolineato I'Ambasciatore Raycov- Burgas, che in passato era una
piccola citta oggi & diventata una realta importante, una porta del’'Europa verso I'Oriente
con significative ripercussioni nell'indotto dellindusiria, del commercio e dell’economia
dell'intero territorio.”

A bordo di un rimorchiatore dell'impresa Fratelli Barretta, i diplomatici, accompagnati dal
presidente e dal segretario generale del’Ente portuale hanno potuto vedere il porto di
Brindisi, i numerosi cantieri avviati e le opere di infrastrutturazione gia completate.
L'Ambasciatore tornera in visita per proseguire il proficuo percorso intrapreso con 'AdSP
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Brindisi Report

Le due partita che Brindisi non pud perdere: Zes e Corridoio VIN

Le due partite che Brindisi non puo per-
dere: Zes e Corridoio VIl

Qualcosa si muove per il Corridoio VIII, una delle grandi via di traffico com-

merciale progettate dall’Unione europea, che vede come terminal occidentali
i porti di Bari e Brindisi

BRINDISI - Qualcosa si muove per il Corridoio VIll, una delle grandi via di traffico
commerciale progettate dall’Unione europea, che vede come terminal occidentali i
porti di Bari e Brindisi. E’ questa una delle prospettive pit importanti per lo scalo
marittimo brindisino, che allo stato attuale ha gia maggiori spazi in banchina di quel-
lo di Bari, ed in progetto ulteriori acquisizioni di aree di movimentazio9ne e stoc-
caggio sia nel circuito doganale che retroportuali.

La visita dell'ambasciatore bulgaro a Brindisi

Essendo tappa intermedia del Corridoio VIII il porto di Durazzo, Brindisi dovra perd
cambiare radicalmente strategie di collegamento con 1’ Albania, dotandosi delle in-
frastrutture oggi assenti, o molto carenti, su cui basare un rilancio delle linee con la
stessa Durazzo, oggi appannaggio di Bari. Ragionamenti fatti piu volte dagli agenti
marittimi brindisini, gia alle prese con difficolta per gestire il traffico con Valona.
Questioni che dovra risolvere la nuova Autorita di sisltema portuale.

E ieri il presidente dell’ Adsp del Mare Adriatico Meridionale, Ugo Patroni Griffi, ha
ricevuto nel pomeriggio negli uffici di Brindisi, I’ambasciatore di Bulgaria, Marin
Raycov, accompagnato dal console onorario di Bari, d Anna Maria Patrizia Gadale-
ta. Tema della visita, il Corridoio paneuropeo VIII. Il Corridoio VIII rappresenta uno
dei dieci “corridoi paneuropei” che ha lo scopo di collegare le regioni adriatico-
ioniche con I’area balcanica e dei Paesi del Mar Nero.

19/9/2017 RASSEGNA STAMPA



Stretto Web

Autorita Portuale di Messina a rischio
declassamento. Picciolo si rivolge a Micari; "La

salvaguardia del Porto sia al centro del programma
di Governo"

La mancata istituzione di una Zes metle rischio il sistema poriuale delia citta, Picciolo
scrive alfa Regione e chiede al candidato Micari di inserire la salvaguardia dell’ Autorita
Portuale di Messina e Milazzo come punto qualificante del programma di governo

* Consideralo che 'a mancata islituzione di una
Zes nel territorio di Messina e Milazzo e la
mancata contestuale autonomia dell' autorita
portuale di Messina potrebbe produrre la
nefasta conseguenze di un declassamento del
sistema portuale alla luce della classificazione
dei porti preannunciata nel decreto correttivo
alla legge 84/94, altualmente in fase di
approvazione/discussione presso le
commissiani parlamentari ed in sede di
Conferenza Unificata - ha ricordato il
capogruppo di Sicilia Futura all' Ars Beppe
Picciolo - abbiamo posto al Governo regionale
un' interrogazione urgente con risposta scritta
per conoscere la volonta d' interagire con il
Governo nazionale e con il Ministero delle
Infrastrutture e trasporti affinché possano
immediatamente avanzare richiesta di
modifica della predetta legge n. 91/2017
propric &l punto che prevede le limitazioni per
la islituzione di una ulteriore Zes nel lerrilorio
messinese collegata ai porti di Messina-
Milazzo ". Il deputato messinese ha quindi
ulteriormente allargato la richiesta per sapere
se non si "intenda formulare esplicila richiesta
alla Presidenza del Consiglio dei Ministri e al
Ministero delle Infrastrutture e Trasporii al fine
di garantire che il sistema portuale di Messina-
Milazzo-Tremestieri , venga pienamenie confermato nella classificazione dei porti di rilevanza
internazionale e nazionale nella nuova articolazione dei porti individuata nel decreto correttivo in corso
di approvazione e che altende di essere discusso in Conferenza Unificata. L' approvazione del predetto
decreto correttivo nella sua attuale bozza circolante - ha sottolineato Picciolo - rappresenterebbe I
ulteriore e definitivo motivo di destrutturazione del sistema portuale messinese che attende ancora
adesso, fiducioso, risposle positive dal Governo nazionale per il mantenimento, numeri di produttivita e

statistiche alla mano, della propria autonomia portuale rispetto alle previste Authority di Gioia Tauro,
Catania e Palermo ". Deposilata I' interrogazione, I esponente di Sicilia Futura ha quindi anticipato che
"n ell’ incontro in programma la prossima settimana con il candidato presidente della Regione della
coalizione di centrosinistra, professore Fabrizio Micari , I argomento salvaguardia e mantenimento dell
Autorita Portuale di Messina verra proposto come elemento qualificante ed imprescindibile del
programma del prossimo governo siciliano” .

(e
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TempoStretto

Messina e Milazzo escluse dalla Zes, Picciolo non ci
sta

Il deputato regionale Beppe Picciolo interviene
in merito alla mancata inclusione del territorio
messinese all' inlerno della zona economica
speciale. Lo fa con una interrogazione urgente
con risposta scritta indirizzata Al Presidente
della Regione Siciliana, all' Assessore alle
Infrastrutture e Trasporti."Considerato che la
mancata istituzione di una Zes nel teritorio di
Messina e Milazzo & la mancata contesiuale
autonomia dell' auloritd portuale di Messina
potrebbe produrre la nefasta conseguenze di
un declassamento del sistema portuale alla
luce della classificazione dei porti
preannunciata nel decreto correltivo alla legge
84/94, attualmente in fase di
approvazionel/discussione presso le
commissioni pariamentari ed in sede di
Conferenza Unificata - ha ricordato il
capogruppo di Sicilia Futura all' Ars - abbiamo
posto al Governo regionale un’ interrogazione
urgente con risposta scritta per conoscere la
volonta d' interagire con il Governo nazionale e
can il Ministero delle Infrastrutture e trasporti
affinché possano immediatamente avanzare
richiesta di modifica della predetta legge n.
91/2017 proprio al punto che prevede le
limitazioni per la istiluzione di una ulteriore Zes
nel territorio messinese collegata ai porti di
Messina-Milazzo™ Il deputato messinese ha quindi ulteriormente allargato la richiesta per sapere se non
si "intenda formulare esplicila richiesta alla Presidenza de! Consiglio dei Ministri e al Ministero delle
Infrastrutture e Trasporti al fine di garantire che i sistema poriuale di Messina-Milazzo-Tremestieri,
venga pienamente confermato nella classificazione dei porli di rlevanza intemazionale e nazionale nella
nuova articolazione dei porti individuata ne! decreto comettivo in corso di approvazione e che attende di
essere discusso in Conferenza Unificata.l.’ approvazione del predette decreto correttivo nella sua
attuale hozza circolante - ha sottolineato Picciolo - rappresenterebbe ' ulteriore e definitivo motivo di
destrutiurazione del sistema portuale messinese che attende ancora adesso, fiducioso, risposle positive
dal Governo nazionale per il mantenimento, numeri di produttivita e statistiche alla mane, della propria
autonomia portuale rispetto alle previste Authority di Gicia Tauro, Calania e Palermo”.Depositata I
interrogazione, I' esponente di Sicilia Futura ha quindi anticipato che nell’ incontro in programma la
prossima settimana con il candidato presidente deltla Regione della coalizione di centrosinistra,

professore Fabrizio Micari, I' argomento salvaguardia e manlenimento dell' Autorita Portuzle di Messina
vera proposto come elemento qualificante ed imprescindibile del programma del prossimo governo
siciliano”.
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Gazzetta del Sud

L' ex presidente di Rfi Lo Bosco condannato a 4 anni
e due mesi

Patermo || Gup del tribunale di Palermo,
Wilma Mazzara, ha condannato a 4 anni e 2
mesl I' ex presidente di Rfi, Dario Lo Bosco,
con |' accusa di induzione indebila a dare o
promettere utilita. Stessa pena per Salvatore
Marranca, dirigente della Forestale come
Giuseppe Quattrocchl, che ha avuto quatiro
anni e sei mesi,

Lo Bosco - ex presidente dell' Autorita portuale
di Messina - avrebbe ricevuto 58 mila euro per
spingere Rfi ad acquistare un sensore per il
monitoraggio dell' usura delle carrozze
ferroviarie affittate a terzi. L' inchiesla dei pm
Claudio Camilleri e Enrico Bologna era nata
dalle dichiarazioni dell’ imprenditore
agrigenlino Massimo Camplone, che aveva
deciso di parlare dopo avere subito una
perquisizione e il sequestro di una sorta di
libro mastro delle tangenti. L' uomo aveva
ammesso di avere pagato manager, dirigenti
di pubbliche amminislrazioni ma anche
semplici impiegati che potevano sbloccare
affari che gli stavano a cuore.

L' ex manager, che si dimise pochi giomi dopo
gli arresti {oftobre 2015) sia da Rete ferroviaria
che dall' Ast, azienda siciliana trasporti, di cui
era pure presidente, & accusato di avere
indotto Campione a dargli 58 mila 650 euro.
Quattrocchi @ Marranca avrebbero invece ricevuto complessivamente circa 250 mila euro per evitare
intoppi nei lavori di ammodemamento della rele di radiocomunicazioni della Foreslale, che Campione si
era aggiudicato, vincendo un appalto di 26 milioni, bandito dal Corpo forestale. (agi)
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La Sicilia

Un' esercitazione svoltasi in mare ha simulato
SOCcCcorso a passeggeri Boeing

Un' esercitazione in mare al largo della costa
di Catania ha simulato la richiesta di soccorso
di un Boeing 737-800 mentre vola su Catania
ed esegue un allerraggio in mare davanli alla
costa etnea. L' esercitazione si & svolla ieri, e
ha impegnato i partecipanti nell’ attivita di
recupero del naufraghi e il loro trasferimento
nel porto di Catania con tutta la messa in moto
della macchina organizzativa da attivare in
questi casi d' emergenza. E' stato questo lo
scenario dell’ esercitazione internazionale
«Squalo 2017», che si & svolta al largo delia
costa di Catania nell' ambilo del Sar
Mediterraneo Occidentale (SarMedOcc).

Al attivita, coordinata dalla sala operativa
della Guardia Costiera, hanno partecipato
personale, mezzi navali e aerei delle forze
armate e di polizia che operano in mare e tutti
gli enti deputati al soccorso inseriti nel piano
locale di emergenza mariitima (ha partecipato
anche un aeromobile dell’ aviazione mililare
francese). All' esercitazione, inserita tra gli
obiettivi strategici per I' anno 2017 del
ministero delle Infrastrutture e Trasporti, hanno
preso parte, nella qualita di osservatori,
rappresentanti di Turchia, Sloveniz, Albania,
Spagna e dell' Agenzia Europea Frontex.
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Giornale di Sicilia

AUGUSTA LA SFIDA DELLA ZONA ECONOMICA

000 Una richiesta di incontro urgente all'
assessore regionalealle Attivita produtlive e al
sindaco di Catania nonché I' istituzione di un
tavolo tecnico permanents auspicati per
decidere le azioni progetluali da inserire nella
futura Zes, 1a Zona economica speciale che
consentira vantaggi fiscali per le aziende. E'
questo I' esitodell’ incontro chesié svolto ieri
nel salone "Rocco Chinnici® del Comune di
Augusta, promosso dal sindaco Cettina Di
Pietro per sludiare e dare il via libera al
provvedimento del ministro della Coesione
territoriale. |l primo nodo da sciogliere & la
questione legata alla perimetrazione dell’ area.
Una decisione che dovra essere presa nella
futura legislatura dell' Ars. Alla riunione hanno
partecipato gli amministratori dell’ area Nord
siracusana la stessa autorila di sistema
portuale, Confindustria e i sindacati. ("CESA”)
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La Gazzetta Marittima

Palermo, anteprima di Kalian Cruise 2017

Oltre duecentocinquanta i partecipanti attesi per un confronto sulle te-
matiche piu rilevanti del settore che sta soffrendo una generaleriduzione

- Foste impegno

midclln Si-
cilin occidentalc per la settima
edizione dell’lalian Cruise Day,

il formm annuale di riferimento in
Italia per il comparto crocienstico
idealo e organizzato da Risgoste
Turtseno - con il supporto di CLIA
Europe che si termd a Palermo il 6
ottohre prossimo. L'haconfermato
il presidente deli* AdSP Pasqualino
Monti nel corsodella presentazione
stumpa i Vil insieme a Francesco
di Cesare. presidente Risposte Turi-
smo. L appuntamentosiconfermail

(segue in ultima pagina)

Palermo,
anteprima

pumo diriferimento per il comparto
crocieristica el nostro pacse con
oltre 250 partecipantiattesi da tuita
luslia per un'intensa giomaa di
studio, confronto ¢ dibattito sulle
ultime wendenze, le dinamiche, i
processi produtrivi, gh atori e le
prospeftive del seltore in ltalin,

I forum vedrd anche questanno
la presentazione dell'Italian Cruise
Watch 2017, ilrupportodiricercadi
riferimento sul seltore crocieristico
in ftalincuratoda Risposte Turismo,
contenente i dati pib apgiomati ¢
ritevantie leprevisioni peril fitir
del comparto.

Rispetio ai dati a consuntivo
registtati nel 2016, ke proiczioni
aggiomale relative nlla chiusura del
2017, presentate in anteprimain oc-
casione dellaconferenza stampadi
Palesmo, confermano lacontrazio-
neprevistsindall inizie dell"anm,
evidenziando una riduzione encor

iitmarcalz sia per quanto riguarda
Hnumeredi crocierist movimentati
(imbarchi, sbarchi e transiii) dai
pern il (<7,8%, per un totde
di 10,2 nulioni) che per le loccate
nave (-11,3%, perun totake di peco
superiore a 4.400), a chinsura di
un bhiennio che sembravn poter
uvviane un nuuvo eiclo positivo per
la crocicristica nuzionale. Tali dati
sono il frune delle siime fomite a
Rispowste Tarismw diolire 40 porty
crocieristici itallani che hanno
concentrato nel 2016 il 99,6% del
totale nazionale dei crocieristi mo-
vimentati e 1] Y6,6% depli accosti.

Analizzundo nel dettaglio i
numeri dei singoli porti. secando
fe stime di Risposte Turismo nel
HU T Civiwvecchia si confermeri
saldomente al primo posto con 2.2
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milioni di E:u;seggeri movimentati
(-54% sul2iloye 741 loccate nave
{-11%), sepuita da Veneziacon 1.4
milioni di passepggeri movimen-
tati (-114%) e 473 toccale nave
(-10,6%) e Napoli con 950 mila
passepper mowioentali (<27.3%)
e 350} toceate pave (-29% )

Tra i risultati ottenuti dai vari
scali si segnala, in un conlesto
ampiamente caratlerizzato dalla
presenza di segni meno, Iouima
performance di Caglian, atteso a
fine anno perla primavoltanella lop
ten dei porti crocienstici nutonali
in vini di 445 mila passcggen mo-
vimentati (+72,3%) e 170 1occate
nave (+574%).

Alivello regionale le proiezioni
einborteda Risposte Turismoperil
2017 vedono laLiguniaconfermarsi
per il quario aono consecutivo ne-
gione leader in Ttalia per nomero di
passeg peri movimentati nei propri
porti, leadership detenuta in vinth
di 2,3 milioni di passeggert movi-
mental (-5.8% sul 2(M6) e ben ire
porti tra i primi dieci d'Italia: alle
sue spalle si posizionano 1] Lario
(2.2 miljoni dipassegperi,-5,4% e
il Vereto (|4 milioni di passegger,
-114%).

La classifica previsionale delle
toweme nave, vale a dire il nimern
di volte in cui le pavi fanno scalo
nei porti, vedrail Lazio(stimati 766
approdi nei porti di Civitavecchia,
Ponza e Gasta) e la Liguria (764
approdi negli scali di Genova.
Savonn, La Spezia. Portofine,
Sanremo. Sania Margherita Ligure,
Pono Venere, lerici e Rapallo)
contendersi la leadership.

Al 1erzo posto per numero di

accosti 1a Campania (634 toceaie
i 7 portid segeia daolla Sicilia
(606 toccate nei porti di Palermo,
Meswirse, Cotaniie, Tripaani, Ginding
Naxos. Lipari. Milazzo. Sirocusa,
Porto Empedocle, Licata e Pozzal-
lot, regione che conta il maggior
numere di parti erocieristici (1)
seguita dalla Liguria (9).

“Le stime di chiusura dell’on-
no - ha commentato Francesco
di Cesare. Presidente di Rispuosle
Turismo - nen possono che indurre
i decision maker del compario ad
inlerogarsi su conme ricondquistan i
valumi dh traffico persi, Una strada
non semplice, che cenamentedovrd
contemplaredaun lalout recupero
di appeal intemazionzle quanto a
destinioni, Hinerar & scali, cosi
da convincere le compagnic ad
orientare le scelie di deployment
a heneficio del nostro paese,

dall"altro uno sforzo in pidt per
conguistare la domanda italiana
che, verosimilmente, imbascandosi
in un porio nazionale, sceglicreb-
be crociere che scalano in due se
non tre realid del Paese incidendo
votsiderevilteitie sal (olale dei
movimenti passeggeri

E certamente i ponti, all“indoma-
i dedla riforina sulla povetnance,
dovranno impegnarsi non poco per
adeguare lapropriaoffentaai servizi
ed agli standard richiesti ormai
con conlinud dalle compoagnie
conie, ud esempio, la profonditd
dei fondali eipossibilirifornimenti
di LNG. due questioni sempre il
inderngabili™.

Nell'ambnto di Halion Cruise Lay
2017 siterrannoinoltre le consegne
del Premio di Laurea ICD (valore:
1.000 eurv), dedicato alla migliore
tesi di Tuures sulla produsione efo
il tursmo crocieristich, ¢ del Pre-
mio di Lourea Assoporti (valore:
500 euro), conferite all’autors
delta meelior wsi sulla portualiti
crocieristica.

La piornata terminertd con la
nuova edizione di Carriere @ICD,
I'unicocareerday in lwhadedicato
al seltore crocieristico che dard Ju
possihiliti a 50 piovani desiderosi
di intraprendeie un peicviso pro-
fessionale in questo comparto di
ascollare presentuzioni aziendali
¢ svnlgere una serie di incomid e
di collogui one 0 one ¢on alcune
delle pid impornanti aziende del
comparto, ta ¢l compagnie di

crociers, aziende portuali, agenzie
nriltitne, twur operalor e meiwork
di agenzie di viaggio.

Confermata la panecipazione o
Carriere@ICD i Ant Bellettieri
& Co,, Caglion Crutse Port ¢
Catania Cruise Terminal, EY4U.
CIMA Viaggi, Cosla Crociere.
Destefane Specinle & Co., MDT
Servizi Turistici, Meli Maritime.
MSC Crociere, Isla Ship. Navi-
gare Travel, Naviservice, Royal
Carihbean International e Sailing
Race Service.

Carricre @ICD 51 inserisceall'in-
1erno di Spoazio Giovani, I'insieme
delle iniziative e delle anivith che
Risposte Turismo. nell'ambito di
[talian Cruise Day. dedicaa giovani
estudenti edi cui fanno pune smche
1 ¢itali Premio di Loavren 1CD e
Premio di Laurea Assoporti.

“*Qspitare a Palermoun appuma-
mento consolidato coime I*alinn
Cruise Day” -hadichiarato Pasqua-
lino Monti - € per me un onoree un

maodo per avviare simbolicamente
il mio lavoro di presidente della
nuova Autonth d: Sistema portuale
del Mare di Sicilia Occidentake che
ingloha, oltre 2 Palermo ¢ Termini
Imerese, anche Trapani e Poro
Empedocie, in in mnico prinde
sistemadi gestione”. “[1 forum - ha
proseguito Monti - & anche |'occa-
sione prer evidenzisie, assicing o
tutto iteluster marintimo, gliaspetti
¢ le potenzialith pi rilevanti dello
scenario annale ¢ delle prospettive
del settore crocienstico itahano,
prendendo cescienza dells oppor-
tunitd che esso riveste, [nolire sona
felice di accogliens i pantecipanti
i o g comne Palenno, clie e
sorprest nnche me, ¢ che gli ospili

tranno visilare scoprendoquanta

llezza conticne™.
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Il Messaggero Marittimo

pione per
vimentati nel 2017.

Traffico crociere
Palermo conferma

Pottava posizione

PALERMO - La Sicilia. none-
stante il calo dei dati (che rifle-
te quelle italiano), ¢ Ja quarta re-
per flusso di crocieristi mo-

Palermo si contenna all’oia-

vo posto (450 mila. - 11.8%)
meatre Messina all*undicesimo
posto (392 mila passeggen movi-

{(conlinna a pagina 2)

Traffico
crociere

mentati, + 6,7%), secondo i dati di
Risposte turismo. Al rsultato com-
plessivo atieso per 1a Sicilia a fine
anno contribuiscono anche altei
sculi crocieristici tra cui Catania

(16° porto mazionale. 65 mila cro-

cieristi movimentau), Trapani (42

mila), Giardim: Naxos (31 mila) Li-

Fari (22 mila), Milazzo, Siracusa e
atto Empedocle,

Per quanto siguarda il numero di
toccate nave, la Sicilia si posizio-
na al quarioe nazionale in
virtis di 606 approdi (- 25,6%). al-
Je spalle del Lazio (766. - 12%). L

gl_l,l'ii‘lk(764. - 3% ) e Campania (634,
= 21%).

«La Sicilia - afferma Francesco
di Cesare, presidente di Risposte
Turisme - con quattro porti ra i pri-
w1 venti ed oltre dieci scali pronti
ad accoglicre navi da crociera, rap-
presemia vn temiiorio dulle eleva-
tissime potenzialith di crescita.

Sebbene il calo di quest” anno ri-

guandi tutta 1lalia ¢ ron solo la Si-
cilia, alla regione su cui insistono
pilt Autorith di Sistemia poruale &
perd richiesto un impegno di pro-
grmmmazione condivisa ¢ un deli-
cato lavoroe di interpretazione stra-
lcgiicn det p.rllqpﬁn ruolg all'interno
dellu geopralts crucieristica consi-
derata Ja tortunats, ma al conlem-
po delicata, posizione nel Medi-

terraneos»,
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Il Messaggero Marittimo

Confetra

apprezza
la gratuita
del «Pcs»

ROMA - La Giansta clella Con-
fetra, Confederazione Generale 1-
taliana dei Trasporti e della Lo-
gistica, riunita a Mitano il 14 Set-
lembre scorso, ha a atn la
vonferma da parte del ministero
delle Infrustrutnare ¢ Trasponi
della gratuit. non derogabile, dei
servin dei Port Community Sy-
stem, salvo guando siano realiz-
zali nmovi servizi “di mercato™.

Preso ano che 1ale gramith, se-
condo Confetra, ¢ come d'intesa
von it Geswore defla pianafuorma
logistica nazionale, potrd essere
perseguita unche rerwinersxdo §
custi di manuienzione e gestione

(continua in ullima pagina)

li che gid gravano sul sisiema por- - Associazione dei poni italiani, at-
Confetl‘a twale ¢ lopistico, applicate spesso in  traversa Assoporti Servizi, dello
derogn m'gtllisp(hli lmmls'EI“::IS il R P L
appl‘ezza 5 legpe B4 ¢ successive modifi-  studio per dotare tutti gli scali na-
e ) . casioni ed integnazioni. zionali di uno sta comune di
dei “Pus” attraverso una delle tas-— |nfine 1 Giunta di Confetra ha  Port Community System, alle con-
se. imposte ¢ contributi addiziona- oy it dellvvio da parte dells dizioni pid volie dichiarate dal Ge-
store,

ﬁ
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Informare

Confetry, Il Minlstero conferma la gratuith def servizl del Port
Community System

Avviato lo studio per dotare tatti 1 porti Staliam di uno sicndard
conunte di PCS

La Confederamone Generale Italiona dei T esporn ¢ deiln
Logistica (Confetra) ha reso poto di aver avutn conferma da parte del
Minstzro delle Tufasttue e Trspos della gratuia, non derigabile, dei
servigi den Port Coimnity Systean (PCS), sals v cpaboy siumo nealizzani
oo servia i mereato™,

Secondn Confetra, questa gratuith potrd essere perseguit anche
remunerando i costi di manutenzione e gestione dei FCS atraverso una
delle tasse, imposte e contribut: addizionali che gid gravano sul sistena
portuale e legistico, applicate spessn in deroga ai disposti del .8 urt, §
legge 8494 ¢ seguenti inteprazioni oo madifiche.

Confetra ha inoltre preso atto dellmvvio da pante dalla Associaziens der
PPorts Italian: { Assoporti}, attraverso Assopocti Serviz, dello studio per
dotare tutti 1 porti itediani d uno stndand comune di Port Commumity
System alle conchzeni prd volte dichiarate dal pestore,

s
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Borsa Italia

Notizie Radiocor - Economia

Trasporti: Confetra, bene conferma gratuita’ servizi Port Community System

(Il Sole 24 Ore Radiocor Plus) - Roma, 19 set -
La Confetra apprezza la conferma da parte del
Ministero delle Infrastrutture e Trasporli della
gratuita’, non derogabile, dei servizi dei Port
Community System, salvo guando siano
realizzatl nuovi servizi 'di mercato'. La Giunta
della Confetra, Confederazione generale
italiana dei trasporti e delia logistica ha, tra I
altro, preso atto che tale gratuita’, e come d'
intesa con il Gestore della Piattaforma logistica
nazionale, potra' essere perseguita anche
remunerando i costi di manutenzione e
gestione dei PCS atiraverso una delle tasse,
Imposte e contributi addizionali che gia’
gravano sul sistema portuale e logislico,
applicate spesso in deroga alla mormativa di
riferimento (c.8 art. 5 legge 84/94 e s.m.i.}.
Infine, l2 Glunta di Confetra ha preso atto dell
avvio da parte della Associazione dei Porii
ltaliani, attraverso Assoporti Servizi, dello
studio per dotare tutti i porti italiani di uno
standard comune di Port Community System,
alle condizioni piu' volte dichiarate dal
Geslore. com-amm {RADIOCOR) 19-09-17
11:37:53 (0205)INF 5 NNNN.
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